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ΔΟΚΙΜΗ ΗΟΝϋΑ 


ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


ν-5ΤΚΟΜ 


650-1000 ΧΤ 


ΝΙΝΙΑ 650 
1090 

ΑΟνΕΝΤυΚΕ 


51Γ661 ΤπρΙβ 5-Κ 
ΤΕ 250·- ΤΕ 300Ϊ 1 


3 Εξωτικές 


5ΤΚΕΕΤ ΚΟϋ 
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ΚΑΝΕΝΑΣ ΣΥΜΒΙΒΑΣΜΟΣ 




ΤΟ ΤΑΞΙΔΙ ΔΕ ΘΑ ΕΙΝΑΙ 
ΠΟΤΕ ΞΑΝΑ ΤΟ ΔΙΟ. 


Ταξίδεψε μακριά χωρίς περιορισμούς, αναζήτησε τα πισΤΠικά ορεινά 
περάσματα και δρόμους με στροφές, πίεσε όσο αντέχεις, τίποτα δεν 
μπορεί να σεσταματήσει με την ΚΤΜ 1290 31ΙΡΕΒ ϋΙΙΚΕ-ΘΤ εροάδ ΐουΓβΓ. 
Εξοπλισμένη με την θηριώδη δύναμη της περιβόητης ΚΤΜ 1290 81ΙΡΕΒ ϋΙΙΚΕ 
Β, αλλά με έξτρα προσόν την δυνατότητα κάλυψης μεγάλων αποστάσεων. Το 
μεγαλύτερο ρεζερβουάρ καυσίμου και η βελτιωμένη προστασία από τον αέρα 
σου επιτρέπουν να ταξιδέψεις σε αγωνιστικούς ρυθμούς πιο μακριά από ποτέ 
άλλοτε. Αν ανήκεις στους χιλιομετροφάγους έχουμε δημιουργήσει την τέλεια 
μοτοσυκλέτα για εσένα. Με σκληρές πλαϊνές βαλίτσες, τελικό ΑΚιτιρονίο & 
13Π9 όας στην τιμή, δεν χρειάζεσαι τίποτα άλλο. 







1290 $υΡΕΚ ουκΕ ατ 


€ 18 . 990 .- 



δΤΑΝϋΑΒΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

173ΗΡ @ 9.500ΒΡΜ 
144 ΝΜ @ 6.750 ΒΡΜ 

ΡΑδΟΤΜ ΥΔΡΑΥΛΙΚΟΣ ΣΥΜΠΛΕΚΤΗΣ ΟΛΙΣΘΗΣΗΣ 
ννΡ ΗΜΙ-ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΗ ΑΝΑΡΤΗΣΗ θδϋ 0 48 ΜΜ 
ννΡ ΗΜΙ-ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΗ ΑΝΑΡΤΗΣΗ Μ0Ν05Η00Κ 
Μ0Τ0Β0Υ01Ε ΤΒΑΟΤΙΟΝ ΟΟΝΤΒΟί (ΜΤΟ) 3-ΣΤΑΔΙΩΝ 
ΒΟδΟΗ 9ΜΕ ΣΥΝΔΥΑΖΟΜΕΝΟ ΑΒδ 
00ΒΝΕΒΙΝ6 ΑΒδ 
ΑΙΣΘΗΤΗΡΑΣ ΚΛΙΣΗΣ 
ΜΟΤΟΒ δίΙΡ ΒΕΟΙΙίΑΤΙΟΝ (ΜδΒ) 

ΒΙϋΕ ΒΥννίΒΕ 

ΗΙίί ΗΟίϋ ΟΟΝΤΒΟί (ΗΗΟ) 

ΟυίΟΚδΗΙΡΤΕΒ 

ΤΙΒΕ-ΡΒΕδδΙΙΒΕ Μ0ΝΙΤ0ΒΙΝ0 δΥδΤΕΜ (ΤΡΜδ) 

2 X ΒΒΕΜΒΟ Μ0Ν0Β100Κ 4-ΠΙΣΤΟΝΕΣ ΔΑΓΚΑΝΕΣ 
ΑΚΤΙΝΙΚΗΣ ΣΤΗΡΙΞΗΣ, ΔΙΣΚΟΦΡΕΝΟ 0 320 ΜΜ 
ΒΒΕΜΒΟ 2-ΠΙΣΤΟΝΗ ΔΑΓΚΑΝΑ, ΔΙΣΚΟΦΡΕΝΟ 0 240 ΜΙ 
ΙΕϋ 00ΒΝΕΒΙΝ6 ΙΙΟΗΤδ 

ΜΟΝΟΜΠΡΑΤΣΟ ΨΑΛΙΔΙ ^ 




5ΤΑΝ0ΑΒ0 ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΟΒυίδΕ ΟΟΝΤΒΟΙ (ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΑΠΟ ΤΟΝ δΤΑΝΟΑΒϋ ΕΞΙ 

ΡΥ0ΜΙΖΟΜΕΝΟ ΤΙΜΟΝΙ 

ΘΕΡΜΑΙΝΟΜΕΝΑ ΓΚΡΙΠ 

ΡΥ0ΜΙΖΟΜΕΝΑ ΜΑΡΣΠΙΕ 

ΡΥ0ΜΙΖΟΜΕΝΑ ΛΕΒΙΕ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ & ΦΡΕΝΟΥ 

ΡΥΘΜΙΖΟΜΕΝΟΣ ΑΝΕΜΟΘΩΡΑΚΑΣ 

ΠΛΑΪΝΕΣ ΒΑΛΙΤΣΕΣ 

ΤΑΝΚ ΒΑ6 

ΤΕΛΙΚΟ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΑΚΒΑΡΟνίΟ 
23 ΛΙΤΡΑ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
205ΚΟ 



ΤΕΛΙΚΟ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΑΚΒΑΡΟνίΟ 



ΤΑΝΚΒΑ6 


ΠΛΑΪΝΕΣ ΒΑΛΙΤΣΕΣ 


Πλαταιών 4-6, Αθήνα, Τηλ. 210 5540 640, θπίβϊΙ: ΐηίο@1<ΐΓη.ςΓ 
ιιγΙ: νννννν.Κΐίτι.οοίτι 
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ιν απαραίτητο προστατευτικό εξοπλισμό και να οδηγείτε προσεκτικά τηρώντας ϊυς ισχύοντες 
κάποιες εικόνες ίσως να περιλαμβάνουν προαιρετικό εξοπλισμό εχάα κόσΜυς. 








θχΐθηό γουΓ 






ΒΙί»ϋΙ< 


Βΐ3ϋΙ< ΜβΜθ 


ΒαδαΙΙ Οτβγ 


Εξωτερικό κέλυφοδΑΙΜ 
πολλαπλέδσιρώσειείίόθτρίεδδ 
και οργανικών ινών 


Εσωτερικό κέλυφοδ ΕΡ5 
πολλαπλών πυκνοτήτων 
για διαφορετικέδ βαθμίδεδ 
απορρόφησηδκρούσεων 


4διαφορετικά μεγέθη εξωτερικού 
κελύφουδ, για σωστότερη 
εφαρμογή μετην βέλτιστη 
ασφάλεια 


Μαξιλάρια μεΣύστημαΑσφαλείαδΕ0Ρ5(ΕΓηθΓ9θηεγ 
ΟυίεΙ< ΚθΙθΒδθ δγεΐθΐη=Σύστημα Επείγουσαδ Γρήγορηδ 
Απεμπλοκήδ) γιατην εύκολη, γρήγορη και ασφαλή 
αφαίρεση του κράνουδ σε περίπτωση ατυχήματοδ 


Νέαδ γενιάδ εσωτερικό που δημιουργείεξαιρετικέδ συνθήκεδ 
άνεσηδ στον αναβάτη, πλήρωδ αποσπώμενο και πλενόμενο, 
από ειδικά υλικά που διαχειρίζονται την εφίδρωση, τμήματα που 
ελαχιστοποιούντο θόρυβο και κεντρικότμήμα3-ϋ σχεδίασηδ 


















Νέαδγενιάδζελαιίνα απόλυτα Πολλαπλό σύσιημααερισμού μεεσωιερικούδ αυλούδ. 
αεροσιεγήδ με βελτιωμένη Εισαγωγέδ σε σαγόνι και κορυφή 

ακαμψία και ενσωματωμένο Εξαγωγέδ στο πίσω μέροδ 

σύστημααντιθάμμβωσπδρίηΙοσΙ< 


Εξαιρετική αεροδυναμική 
σχεδίαση κελύφουδ με 
ενσωματωμένη αεροτομή 


Αγωνιστικούτύπου κούμπωμα 
ϋΟϋΒίΕ-Ο-ΚΙΝα 


ΚΕΝΤΡΙΚΟ ΚΑΛΛΙΡΡΟΗ! 71 & ΦΡΑΝΤΖΗ, 117 43 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 210 9241108, ΡΑΧ: 210 9241971 ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ ΚΑΛΛΙΡΡΟΗ! 41, ΑΘΗΝΑ νννίΠίν.ϊΖΟΓίΖΟρΟΙίΙΟΒ.^Γ 
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Μπουφάν ΝοιχΙεαρ ΗγρβΓ Ργο 
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4 5ΕΑ50Ν ]3θΙ(6ΐ με 
αξεπέραστη σχέση 
ποιότητας / τιμής. 

Προσφέρει άνεση και προστασία στο κρύο αΠΠά στη 
ζέστη, χάρη στιε πλήρως αποσπώμενε$ επενδύσεις 
και στους 8 ρυθμιζόμενους αεραγωγούς. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά: 

• Κατασκευασμένο από ύφασμα τύπου οοιτΙιΐΉ 500ϋ υψηλήδ αντοχήδ. 

• Λεπτομέρειεδ από γνήσιο δέρμα στα μανίκια 

• Διάτρητη επένδυση για καλύτερη διαπνοή 

• Αποσπώμενη αδιάβροχη και αντιανεμική μεμβράνη, που επιτρέπει τη διαπνοή 

• Αφαιρούμενη θερμική επένδυση 

• ΟΕ ΕΝ1621-1 πιστοποιημένεδ προστασίεδ στουδ ώμουδ και τουδ αγκώνεδ 

• Προστασία πλάτηδ 

• Ρύθμιση τηδ θερμοκρασίαδ με 6 αεραγωγούδ μπροστά (στα μανίκια, στο στήθοδ και στουδ 
ώμουδ) και 2 αεραγωγούδ πίσω για την εξαγωγή του θερμού αέρα. 

• 2 εξωτερικέδ τσέπεδ μπροστά, μεγάλη τσέπη πίσω, εσωτερική τσέπη εγγράφων και τσέπη 
για κινητό τηλέφωνο. 

• Τέλεια εφαρμογή με ρυθμιζόμενουδ ιμάντεδ στην μέση και στα μανίκια, κουμπιά ρύθμισηδ 


στουδ καρπούδ και μικρό μετρικό σύστημα κλεισίματοδ στον λαιμό. 
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Η εμβληματική ονομασία Ζ900 επιστρέφει! 


Γοάφοντας ένα νέο κεφάλαιο στη θρυλική ιστορία των ΚβμβββΗΙΖ, το νέο 
ΞυρβτπΒΗθάΖ900 προσφέρει έναν εντυπωσιακό συνδυασμό δύναμης και 
χειρισμού , 

Εξοπλισμένο με εύστροφο τετρσκύλινδρο κινητήρα 948 σο (125 Ρ3) με 
συναρπαστικό ήχο εισαγωγής ; και πολύ ελαφρύ πλαίσιο χωροδικτύωμα, το 
νέο Σ900χαρίζει την ανόθευτη απόλαυση της εροιί οδήγησης. 

Ο επιθετικός σχεδισσμός $υροην τονίζει τον έντονο βροτί χαρακτήρα της 
μοτοσυκλέτας, παρέχοντας ταυτόχρονα φιλική προς τον αναβάτη εργονομία\ 


ΒΒΠΧΠΡηΚΗΓ 


Λ. Κηφισού 29,12242, Αιγάλεω, Τηλ. 2103410684 

I Κ3νν353ΐζϊ (ΪΓ00€0 νννννν.Ιί3νν353ΐςί.9Γ 


Κ3\ΛΤ353ΚΪ 




























Κάθε άλλο από εποχιακό 
το άρθρο, αφού πολλοί 
από εσάε θα βρίσκεστε 
ήδη σε διακοπέε και 
θα απολαμβάνετε λίγεε 
ημέρεε ξεκούρασηε. 

Άλλοι με το δικό 
σαε μέσο, άλλοι με 
ενοικιαζόμενο. 

Τα θετικά του δικού σαε 
μέσου τα γνωρίζετε: Καλή 
λειτουργική κατάσταση, 
σωστά ελαστικά και φρένα, γνώση 
οδήγησηε του συγκεκριμένου δικύκλου, και 
καλόε εξοπλισμόε. Μην ξεχνάμε ότι και στο 
νησί, φοράμε πάντα τον εξοπλισμό μαε για 
κάθε ενδεχόμενο. 

Τα θετικά του ενοικιαζόμενου δικύκλου 
ίσωε δεν τα γνωρίζετε: Ασυντήρητα 
δίκυκλα, πολλέε φορέε χωρίε "φρέσκα” ή 
ακόμη και ξεραμένα ελαστικά, με φρένα στο 
"περίπου”, με ταλαιπωρημένεε αναρτήσειε, 
κ.α. 

Όχι ότι δεν υπάρχουν καλοί επαγγελματίεε 
στο χώρο, αλλά εμείε δεν αναφερόμαστε σε 
αυτούε. 


Η ενοικίαση ενόε δικύκλου 
σε τουριστική περιοχή 
εγκυμονεί κινδύνουε. 
Ελέγχουμε το δίκυκλο 
που θα ενοικιάσουμε. Για 
γρατζουνιέε, χτυπήματα 
ή ελλείψειε που πιθανόν 
να χρεωθούμε αργότερα. 
Επιλέγουμε το δίκυκλο 
που θα μαε μεταφέρει με 
ασφάλεια στιε διαδρομέε 
που θέλουμε. Η διαφορά 
άλλωστε ανάμεσα σε ένα 50άρι ή ένα 125 
είναι μικρή, και μην ξεχνάμε ότι πρόκειται 
για ολιγοήμερη χρέωση. 

Προσέχουμε και το κράνοε που θα μαε 
δώσουν κατά την ενοικίαση, γιατί συνήθωε 
πρόκειται για χιλιοφορεμένα φτηνιάρικα 
άγνωστηε προέλευσηε - και τα φοράμε 
καλύτερα με το καπέλο μαε από μέσα, μπαε 
και γλυτώσουμε τον δερματολόγο. 

Στα περισσότερα νησιά που θα βρεθείτε 
κατά τιε καλοκαιρινέε σαε διακοπέε, οι 
δρόμοι είναι μέτριοι, με λακκούβεε, χωρίε 
σήμανση ή φωτισμό το βράδυ. 
Αναμενόμενο λοιπόν να βρεθείτε αρκετέε 


Διαβάστε εδω οπα τα προηγούμενα τεύχη! 




■ ΙΠΙίΐΊ 
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ΒμΗΓ Μ 


φορέδ προ εκπλήξεωδ, ακόμη και όταν μέσα 
στο δρόμο συναντήσετε άμμο ή χώμα από 
την διπλανή παραλία. 

Δεν είναι μόνο τα δοοοίθΓ ή μοτοσυκλέτεδ 
που θα πρέπει να προσέξετε, αλλά 
και την κατάσταση του οδοστρώματοδ 
ή του χωματόδρομου στον οποίο θα 
πρέπει να κινηθείτε. Σημαντικό μέροδ 
του οδικού δικτύου στα νησιά, δεν είναι 
ασφαλτοστρωμμένο. 

Οι τουρίστεδ. Πλήθοδ επίδοξων αναβατών, 
συνήθωδ αλλοδαποί, οι οποίοι φτάνουν στη 
χώρα μαδ προκειμένου να διασκεδάσουν 
αψηφώνταδ συνήθωδ... τα πάντα! Με κάθε 
λογήδ ενοικιαζόμενο, δοοοίθΓ, μοτοσυκλέτα, 
(ΑΤν) γουρούνα, οδηγώνταδ όπωδ να 
4 ναι, και όπου να 4 ναι, και τΐδ "δύσκολεδ” 
νυχτερινέδ ώρεδ, υπό την επήρεια αλκοόλ. 


Ότι ισχύει στην πόλη διαμονήδ σαδ, ισχύει 
και στιδ διακοπέδ. θέλετε να βγείτε και να 
πιείτε; Καλά να περάσετε, αλλά με τα πόδια. 
Οι αποστάσειδ άλλωστε στιδ διακοπέδ, είναι 
μικρέδ. 

θέλετε να πάτε βόλτα για μπάνιο λίγο πιο 
μακριά; Καλά να περάσετε, κάντε μία βουτιά 
και για μαδ. Αλλά αν θέλετε να το ρίξετε 
έξω αψηφώνταδ την πλήρη εξάρτηση, και 
λόγω ζέστηδ και "φάσηδ”, πάντα με κράνοδ 
- τουλάχιστον, και αθλητικά παπούτσια - 
τουλάχιστον. 

Γιατί στιδ διακοπέδ δεν αρκεί να παδ και να 
περάσειδ καλά, αλλά και να γυρίσειδ σώοδ 
και αβλαβήδ και να συνεχίσειδ να περνάδ 
καλά. 

Καλέ5 διακοπέε! 

Τάκπ5 Μανιάτηε 


1 I Ν ϋ ί 


Δ Π I ίΊΊ Π Γ 





Τήθ Ρθ\Λ/ΘΓΟΐ ϋΓΘΘΓΠδ 


ΑΛΗΘΙΝΗ ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ 
#ΜΑΘΕΒΥΗΟΝΟΑ 


Η δύναμη και οι ικανότητές της 
πάντα θα σε εκπλήσσουν. 


Εμπνευσμένη από την ίδια την περιπέτεια, 

είναι πάντα έτοιμη να σε ταξιδέψει όπου εσύ θέλεις, 

αψηφώντας κάθε συνθήκη! 


Γιατί εκεί που τελειώνει ο δρόμος, 
ξεκινάει η αληθινή περιπέτεια! 


νννννν.ήοηά3-ηΊθΙθΓεγεΙθ5.9Γ 






μηνιαίο όιαββασοκό περιοδικό μοκοαυκΛέακ 




δυζυΐίί ν-δΐΐΌΠΊ 650-1000 ΧΤ 


ΤηιιιηρΙι δΐτββΙ ΤιϊρΙθ δ-Κ 


ΗυδρνΑΚΝΑ 2018 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ, ΘΟΔΩΡΗΣ ΞΥΔΗΣ. 
ΚΩΣΤΑΣ ΓΑΜΒΡΟΥΛΗΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΚΚΥ δΑΡΑδΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, ΓΙΩΡΓΟΣ 

ΑΜΑΡΑΝΤΟΣ, ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ , ΑνίΑϋ ΑΒΒΑΗΑΜΙ, νΐΝΟΕΝΤ ΒΙΙΒΟΕΡ 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΙΚΕΙΤ 

ΑΡΤ ΩΙΡΕΟΤΟΡ ΣΤΕΛΙΟΣ ΤΣΙΜΠΙΔΗΣ 

ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ ΚΑΝδΕνΕίϋ ΕΝΤΕΒΡΚΙΖΕδ Ι_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ 

ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ ϊηίο@&ϊΚθϊί.9Γ ΣΥΝΤΑΞΗ θθΝίθΓ@6ϊΚθϊί.9Γ, ΠΩΛΗΣΕΙΣ 53ΐθ5@6ΐΚθϊί.9Γ 
ΤΗΛΕΦΩΝΟ 2110135574, ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΛΥΔΙΑΣ 75 & ΤΣΑΦΟΥ ΚΑΙΣΑΡΙΑΝΗ, νννννν.ΐ3ΪΚθϊί.9Γ 














ινινιν. ΙίίΙίβϋ. (Ν' 



ΙΑ 650 




<* ^ϊϋϋμΐ!ΐ<^ί> 
«♦ &αί «ύιιίϋ/ Ι^ιι&ιο* ϋϋ-ΐίϋ ϋιιϋΓ/3 
■* Γ^ι* < & νί'Γ· κκ ι Γι I ^ ΓΙ ι ι ^ι 
^ ’ Γ*ιί Γ4Ι ι Μ ■ »*3Τω.. ι *1»1ι ί»1»1»^Ε^ 

Γΐί·ιιιι»ίΐι Ίϊί^^^ΐΙ 1 ΜΦ 

^ τ ^ΐ ;[.]..■ κΜ ίλίρ Μν 
* '&ΰ ίηοΐ ν&') &Ε^ϋ·ικ> 

* ^·ϋ·ϋΐ]> £}& χαα 

*> ' [ \φΟ ίΟΙ 11 - ’ϋ * ^01 < ι 1<υ I Ι Ι^Τ| £1 [| ^ | ]ΙίΐΤ:ΐ 

+ ίΐϋ! !Α’^ΰ^ώ3 ϋί! 
^ ^^.ΐϋΐϋυι αίσιου 3ϋ 


0^0 βϋ*1 




















ιινιιιιι 11 ΛΙΙΙΙΙΙΟ 

ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 


Γ ΝΕΟ 

ΜΙΟΗΕΙ-ΙΝ ΡΟΜ/ΕΒ * 5 


αηιακαη υψτε 
ΤΟΠΙ ΠΙΛΟΤΟ ΠΟΥ 


Το πιο γρήγορο 
θιιοβίί ΜοηδΙθΓ είναι 
τετρακύΑινδρο... 



Αυτό ναι, είναι πραγματικά 
τέρα$! 


Στην "αλμυρή φλαταδούρα" 
τη§ ΒοηπενίΙΙβ, είναι γνωστό ότι 
συχνάζουν τύποι παθιασμένοι με την 
ταχύτητα. Νορμάλ δεν τους λες σε 
καμία περίπτωση, έχουν μια πολύ 
ωραία τρέλα, έναν εθισμό όπως 
λένε και οι ίδιοι με τα ρεκόρ. Αυτή ή 
περίεργη αλλά πολύ ενδιαφέρουσα 
φυλή έχει χαράξει με τις ρόδες τις 
αλλά και με τις πράξεις τις, μερικές 
πολύ ωραίες ιστορίες στα "αλάτια" 
σαν αυτή που ακολουθεί... 


2007 ίο έΐ05 και ο ΜαΗ< Β]οΗ<Ιυηά, 
οικοδόμοδ στο επάγγελμα και φανατικόδ 
ϋυοαίϊδία, εκπληρώνει επιτέλουδ ίο όνειρό 
ίου και αποκτά ένα ΜοηδΙθί' 34Ρ με το 
οποίο παθιάζεται σε τέτοιο Βαθμό, που 
αγοράζει άλλο ένα τρακαρισμένο από το 
θ-Βαγ ώστε να έχει $ΙοοΙ< ανταλλακτικών. 


Ο ΜαΗ< εν τω μεταξύ συμμετέχει σε 
ΒαΙ ΙγηοΙ< αγώνεδ με μια ΡοΙαχ 600 ΡΤ 
και είναι αυτή η μοτοσυκλέτα με την 
οποία επισκέπτεται για πρώτη φορά 
την ΒοηπονΐΙΙθ, το 2011, χωρίδ όμωδ η 
προσπάθεια του να στεφθεί με επιτυχία. Το 
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Στο δρόμο ιου γυρισμού, ο ΜαΗ< αναρωτιέται μαζί με τον αδερφό τού ΟαΗ (που έχει το 
περίεργο παρατσούκλι... "αυγοσαλάταδ") για το τι θα μπορούσαν να κάνουν ώστε να 
βελτιώσουν τΐδ επιδόσεΐδ τουδ και ο... "αυγοσαλάταδ" ΟαΗ, προτείνει να χρησιμοποιήσουν 
το τρακαρισμένο 54Κ και να φτιάξουν κάτι πολύ πιο ισχυρό. 

Με το που φτάνουν στο σπίτι, πέφτουν με τα μούτρα στην δουλειά (αυτό σημαίνει να 
είσαι παθιασμένοδ με κάτι!) κάνουν φύλο - φτερό το ΜοηδΙοτ και πέραν του κινητήρα, 
του ψαλιδιού και του πίσω τροχού μαζί με το φρένο του, πουλάνε όλα τα υπόλοιπα 
ανταλλακτικά και βγάζουν περίπου 2000 δολάρια, προκειμένου να χρηματοδοτήσουν το 
ρΐΌ]θθΙ. 


0 ΜαΗ< τα πάει εξαιρετικά με τα μηχανολογικά, ο ΟαΗ "αυγοσαλάταδ" είναι μεταλλουργόδ 
- συγκολλητήδ στο επάγγελμα και μαζί με την προσθήκη του Οπιαί' ϋαδοη, που γνωρίζει 
πολύ καλά από σχεδίασμά πλαισίων, φτιάχνουν την "$οάίυιτι ΟίδΙοτΙίοη Τθαιτι". 


Η Ιονν βυάςίθΐ φύση την ομάδαδ, θέτει ορισμένουδ περιορισμούδ, αποφασίζουν ότι θα 
συμμετάσχουν στην Α-Α6 1000 κατηγορία, δηλαδή μοτοσυκλέτεδ χωρίδ ίόυπη 9 , με 
ατμοσφαιρικούδ κινητήρεδ και νορμάλ καύσιμα αλλά με τροποποιημένα πλαίσια. Αυτό το 
τελευταίο είναι που χρησιμοποιούν ωδ αβάντα αφού η μοτοσυκλέτα που σχεδιάζουν, θα 
είναι πολύ χαμηλή, με τον ΜαΗ< σε σχεδόν ξαπλωτή θέση, ώστε να έχουν όσο τον δυνατό 
χαμηλότερο αεροδυναμικό συντελεστή οπισθέλκουσαδ. 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 


ΛΤί 


Οι μοτοσικΠετιστέ; 
πρέπει να πεθάνουν" 

Κάποιος δεν 
μας αγαπά 
καθόλου 


Ένα πολύ περίεργο Ιοςιο με ένα 
ακόμα πιο περίεργο μήνυμα 
βρίσκεται υπό την διεύθυνση 
νννννν.όί^θΓδίηυδΙόίθ.οι^, όπου 
φαίνεται μια μοτοσυκλέτα με 
φτερά, στεφανωμένη από την 
φράση "ΒΝ<θΐ'δ ιτιυδί άϊθ", δηλαδή 
"οι μοτοσυκλετιστέδ πρέπει να 
πεθάνουν". 

0 ιστότοποδ δεν φαίνεται να έχει 
κάποια άλλη λειτουργία ή να 
προσφέρει δυνατότητεδ πλοήγησηδ 
εντόδ αυτού, πέραν του ότι ζητάει 
το πίηϊΙ του επισκέπτη, κάτι το 
οποίο ΔΕΝ πρέπει να κάνετε... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΤαΜοο από... 

Βυιπ ΟυΙ! 

Περίεργο; τρόπο; δερματοστιξία; 
(;ϊε) 

Πολλοί είναι "ραμμένοι" από πάνω μέχρι 
κάτω, άλλοι έχουν χτυπημένα τατουάζ - έργα 
τέχνηδ, μερικοί επιλέγουν σοκαριστικά θέματα 
ή... σκοκαριστικά μέρη στο σώμα τουδ για 
να χτυπήσουν τατουάζ. Κανείδ όμωδ δεν έχει 
ασχοληθεί μέχρι στιγμήδ με τΐδ πρώτεδ ύλεδ που 
δημιουργούν ένα ΙαΙΙοο, να τουδ προσδώσει έναν 
άλλο αέρα ρε παιδί μου, να έχει να λέει και κάτι 
πέρα από το να δείχνει μόνο. 

0 ΟαίΌγ ΗαΚ, πρωταθλητήδ του ΡΜΧ και το ΙαΙΙοο 
δΐυάϊο ΝοοΙυΐ'ΠόΐΙ ΙηΙ< όμωδ, πραγματοποίησαν 
κάτι ξεχωριστό! Συγκεκριμένα ο ΟαίΌγ, που είναι 
σύζυγοδ τηδ ρορ τραγουδίστριαδ ΡΐηΙ< (το ξέρατε;... 
όχι ε;... δεν σαδ νοιάζει;) έκανε ένα παρατεταμένο 
βυ™ ουί με μια κατασκευασμένη για αγώνεδ ίίαΐ 
ϊΐΆθ\<, Ιϊηάΐαη 3οουΙ ΗοοΙΐςιαη... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΙΜίΙΑ ΚΟΣΜΟΥ 


νϊ€ΐβο - Βηχΐοη & ΟΜαικΙο ΒΙοοιιι στη μεγάΠη οθόνη 

$13Γ του σινεμά, 
σε νέα ταινία 


Μια χαρά φαίνεται πωδ χειρίζονται την 
εικόνα τπ 5 εταιρίαδ οι άνθρωποι τηδ νεοσύστατπδ ΒπχΙοη. Οι νέεδ μοτοσυκλέτεδ τηε, 
που ξεχωρίζουν για την απλότητα, την χαμηλή τουδ τιμή και το ακαταμάχητα ρετρό ΙοοΙ< 
τουδ, βρήκαν μία θέση στη νέα ταινία δράση$ «5.Μ.Α.Κ.Τ ΟΗαδθ» με πρωταγωνιστή τον 
ΟΗαηάο ΒΙοοιη. Για την ακρίβεια οι μοτοσυκλέτεδ τηδ ΒπχΙοη δεν βρήκαν μία αλλά 
πολλέδ θέσεΐδ στην ταινία, όπωδ φαίνεται άλλωστε και στο σύντομο ϊγβϊΙθγ, έχονταδ ρόλο 
πρωταγωνιστικό σε αρκετέδ σκηνέδ δράσηδ. Ακούγονται βέβαια σαν πολυκύλινδρα -εφέ 
που χρησιμοποιούν οι σκηνοθέτεδ ανά τον κόσμο στην συντριπτική τουδ πλειοψηφία. 

- η ξεχωριστή μορφή τουδ όμωδ είναι χαρακτηριστική. Δείτε το ίταίΙθΓ που ακολουθεί. 


“Καγκούρια” 
προδίδονται από 
το ΐαεσδοοΚ 

Κινδυνεύουν με πρόστιμα και 
φυΩάκιση 






9 ^ 


& Φ 




* / 


β 

ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤυΙ)6 


"Φλέβα χρυσού" χτύπησε η αστυνομική αρχή 
του ΟυθθηδΙαηά τηδ Αυστραλίαδ, όταν δέσμευσε 
αρχειακό υλικό από δύο σελίδεδ του ίασοδοοίί, που 
φιλοξενούσαν μεταξύ άλλων ερασιτεχνικά νίάοο από 
δΐυηΐδ αναβατών. 


Τα νϊάθο είχαν ανέβει στιδ 
επίσημεδ ίό σελίδεδ ενόδ 
βελτιωτικού οίκου και 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Αερόσακο$ σε δεοοίοΐ' - 
Δοκιμές από την ΗοικΙα 


Ρϊ3()()ϊο - Ημερίδες 
ασφαίΙούς οδήγησης 


Παρουσιάστηκε 
ήδη ένα 
πρωτότυπο 

Μετά την 0Ι_ 1800 6 οΙάννΐη 9 , που αποτέλεσε 
την πρώτη μοτοσυκλέτα με αερόσακο στον 
εξοπλισμό τηδ, η Ηοηόα δοκιμάζει την 
εφαρμογή αυτού του συστήματοδ παθητικήδ 
ασφάλειαδ και στα δεοοΙθΓ. 


0 συγκεκριμένοδ αερόσακοδ, τον οποίον 
βλέπουμε στίδ φωτογραφίεδ να έχει 
εφαρμοστεί σε ένα ΡΟΧ, αναπτύσσεται σε 
πλήρη έκταση μετά από μόλΐδ 0.04 εκατοστά 
του δευτερολέπτου, όταν οι αισθητήρεδ 
ανιχνεύσουν πολλά 9 , που μαρτυρούν 
πρόσκρουση / σύγκρουση... 



Πρωτοβουλία 
για την 
εκπαίδευση 
των αναβατών 

Αν έχειδ αγοράσει ΡΪ399ΪΟ ΜΡ3 ή αν 
είσαι κάτοχοδ δοοοίθΐ' των εταιρειών 
ΡΪ 399 ΪΟ, νθδρα, ΟΝθιή, ΟθιΤ>ϊ, ΑρπΙ- 
Ϊ 3 , Βεαί'όώθο και η άδεια οδήγησηδ 
σου έχει εκδοθεί μέσα στο 2017, 
τότε μπορείδ να παρακολουθήσειδ τα 
μαθήματα ασφαλούδ οδήγησηδ που 
διοργανώνει η Ρί30|0(ϊο, στην πίστα ΚαΚ 
του Αγίου θωμά με εξειδικευμένουδ στο 
αντικείμενο εκπαιδευτέδ. 

Αναλυτικά, στο σχετικό δελτίο τύπου που 
ακολουθεί: 

ΔΕΛΤΙΟ ΤΥΠΟΥ... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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ΙΜίΙΑ ΚΟΣΜΟΥ 


Φονικέ$ οι μπαριέρε$ για του$ μοτοσυκϋετιστέ$ ή μήπω$ όχι; 

Υπό διερεύνηοη το ιρλέγον 
ζήτημα 


Όλοι ξέρουμε ότι οι μπαριέρεδ μπορεί να 
προφυλάσσουν τουδ αυτοκινητιστέδ σε περίπτωση 
ατυχήματοδ αλλά έχουν εντελώδ αντίθετα 
αποτελέσματα για τουδ μοτοσυκλετιστέδ. "Δεν 
είναι ακριβώδ έτσι" ισχυρίζεται ο 3Ηαυη Ι_θπ- 
Π3ΐτΙ, πρόεδροδ του Αυστραλιανού Συμβουλίου 
Μοτοσυκλετιστών, που ισχυρίζεται ότι υπάρχουν 
ενδείξειδ ότι οι μπαριέρεδ συμβάλουν στη μείωση των θανάσιμων τραυματισμών και στα 
ατυχήματα με δίτροχα. "Φυσικά χρειάζεται μια επαναπροσέγγιση στην σχεδιάση αλλά 
ακόμα και οι μπαριέρεδ από συρματόσχοινα που υπάρχουν στην Αυστραλία, έχουν γλυτώσει 
αρκετέδ ζωέδ... ___ Διαβάστε περισσότερα: 







Ζθιό ΜοΐοιχγοΙβδ - Δώρο τα "καύσιμα", για πάντα 

Τολμηρή διαφημιστική κομπανία 

Καύσιμα σε πλεκτροκίνητεδ μοτοσυκλέτεδ; Ναι, 
αν εννοούμε το ηλεκτρικό ρεύμα που αυτέδ θα 
καταναλώσουν για να φορτίσουν τΐδ μπαταριέδ τουδ. 

Σε αυτό πατάει η Ζθιό, η γνωστή κατασκευάστρια 
ηλεκτροκίνητων μοτοσυκλετών, που με μια έκπτωση 
τηδ τάξεωδ των 1.200 δολαρίων στα μοντέλα 
τηδ, ισχυρίζεται ότι χαρίζει στουδ μελλοντικούδ 
ιδιοκτήτεδ τα "καύσιμα" τουδ, εφ όρου ζωήδ. 

Σύμφωνα με την Ζθιό, τα πιο απαιτητικά σε ενέργεια μοντέλα τηδ, τα $Ρ και ϋ$Κ 
θα απαιτήσουν 1.200 δολάρια σε ρεύμα για να καλύψουν 85.000 μίλια (136.800 
χιλιόμετρα), ενώ κατά μέσο όρο, μια μοτοσυκλέτα με κινητήρα εσωτερικήδ καύσηδ, θα 
χρειαστεί 5.000 δολάρια σε βενζίνη για την ίδια απόσταση. 
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0 ϋοηαΐύ Τπιηιρ, "καθαρίζει" για την ΗαΗεγ - Οανί(Ι$οη 


ΑπαΑΑάαοει 
την εταιρεία 
από πρόστιμα 



Με ποιο τηδ προεκλογικήδ ίου καμπάνιαδ το "ΜαΙ<θ Αιτίθηοα 9Κθ3ί 3931 η" και με 
αποδεδειγμένη έλλειψη περιβαλλονιικήδ συνείδησπδ, δε μαδ κάνει εντύπωση το ότι ο ϋοηαίά 
Τϊυηιρ, διέγραψε 3 εκατομμύρια δολάρια από το συνολικό πρόστιμο ύψουδ 15 εκατομμυρίων 
δολαρίων, που είχε επιβληθεί στην ΗαΗθγ - Οανϊάδοη. 

Το πρόστιμο αυτό, το οποίο είχε επιβληθεί επί κυβερνήσεωδ Οδαιτια, είχε να κάνει με την 
παράνομη πώληση και εγκατάσταση 1 υηΐη 9 συσκευών τηδ 5θΓθαηιΐη9 ΕαςιΙθ σε μοτοσυκλέτεδ 
ΗαΗθγ - Οανϊάδοη, με αποτέλεσμα οι εκπεμπόμενοι ρύποι αυτών, να ξεπερνούν τα οριζόμενα 
από τη νομοθεσία όρια. 

Ανάμεσα στιδ ποινέδ τηδ ΗαΗθγ - ϋανϊάδοη λοιπόν, συμπεριλαμβανόταν και μια χρηματικού 
ύψουδ 3 εκατομμυρίων δολαρίων. Το ποσό αυτό, θα κάλυπτε τΐδ ανάγκεδ για την 
αντικατάσταση παλαιών σομπών και φούρνων καύσεωδ ξύλου, με νεότερηδ τεχνολογίαδ και 
μικρότερηδ εκπομπήδ αιθάληδ, σε κοινότητεδ των Η.Π.Α. που βασίζονται σε αυτή την μέθοδο 
θέρμανσηδ / μαγειρέματοδ. 


Η μεγάΠη των μοτοσυκΠετιστών τη$ Κρήτη$ συγκέντρωση! 


20η Παγκρήτια Συνάντηση 
ΜοτοσυκΑετιστών 


Το τριήμερο από 1 έωδ 3 Σεπτεμβρίου 2017, θα πραγματοποιηθεί η 20η Παγκρήτια 
Συγκέντρωση Μοτοσυκλετιστών, στην κατασκήνωση 'Έξερευνητέδ", στον Γεροπόταμο 
Ρεθύμνου. 0 χαρακτήραδ σαφώδ επετειακόδ φέτοδ, λόγο των 20 χρόνων, με συμμετοχή 
όλων των λεσχών του νησιού αλλά και τηδ Περιφέρειαδ Κρήτηδ. Στόχοδ και σκοπόδ, ο 
ίδιοδ όπωδ κάθε χρονιά, διασκέδαση, ψυχαγωγία, παρέα και οδήγηση, όπωδ μόνο οι 
μοτοσυκλετιστέδ ανά τον κόσμο -και ειδικά οι Κρήτεδ- ξέρουν!... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΙΜίΙΑ ΚΟΣΜΟΥ 



ΤΕΟΜΟΤΟ: Σεμινάριο ασφαίΐού; οδήγηση; 

Για κάτοχους νέων μοντέλων 
ΚανναδαΚί 


Την ευκαιρία να παρακολουθήσουν δωρεάν ένα 
σεμινάριο ασφαλούε οδήγησηε που περιλαμβάνει 
θεωρητική και πρακτική εξάσκηση, προσφέρει η 
ΤΕΜΟΤΟ Α.Ε., σε όσουε απέκτησαν πρόσφατα 
ένα μοντέλο τηε ΚανναεαΙά. 

Ακολουθεί το σχετικό δελτίο τύπου... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Πολλά προβλήματα αναφέρουν οι πρώτοι ινδοί ιδιοκτήτε; 

Μετά την διάθεση τηε πρώτηε παρτίδαε των ΗϊηΐόΐΙαγαη στην αγορά, οι ιδιοκτήτεε τουε 
άρχισαν να παραπονιούνται για πολλά προβλήματα, καταφεύγονταε στιε κατά τόπουε 
αντιπροσωπείεε, για την επίλυση τουε. 

Τα προβλήματα εντοπίζονται... σχεδόν παντού, με τουε άτυχουε ιδιοκτήτεε να κάνουν λόγο 
ότι πρόκειται για την πιο προβληματική μοτοσυκλέτα που έχει κυκλοφορήσει στην Ινδική 
αγορά! Ραγίσματα, ακόμα και σπασίματα πλαισίων εν κινήσει, στράβωμένεε ζάντεε, αρεκτά 
θέματα στον κινητήρα και στον συμπλέκτη και γενικά πολύ χαμηλή ποιότητα κατασκευήε 
και υλικών. Σύμφωνα με πληροφορίεε λοιπόν, η παραγωγή τηε πρώτηε αυτήε έκδοσηε του 
ΗΐηιαΙαγαη έχει σταματήσει και από την 1η Απριλίου... Δίαβάοίε Π£β ΌΖί V 
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ϋ ιό ιΐ6 θα καταγράφουν 
παραβάσει$ μοτοσυκίίετισιών 

0 “μεγάλος 
αδερφός”... 
απογειώνεται! 

Καταγραφή ιπ5 "αντικοινωνικήδ και 
επικίνδυνηδ", όπωε χαρακτηρίζεται 
συμπεριφοράδ ορισμένων μοτοσυκλετών, θα 
προσφέρουν τα οΙγοπθβ που σκοπεύουν να θέσει 
σε επιχειρησιακή δραστηριότητα πολύ σύντομα, 
η αστυνομική αρχή τηδ πόληδ 3ουίή δήΐθΐάδ, 
στην Βρετανία. 

ϋΐΌηθδ χρησιμοποιούνται ήδη από την 
αστυνομία του ϋθνοη στην Αγγλία και παρά 
το ότι στην πράξη εξυπηρετούν κυρίωδ την 
παρακολούθηση ταραχών και εγκληματικών 
/τρομοκρατικών ενεργειών η καταγραφή 
περιπτώσεων παράβαση του ΚΟΚ, 
συμπεριλαμβάνονται στα "καθήκοντα" τουδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



■ 




Ανάκληση 
Ηοιίογ - 
Οονίάεοη 


Ισχύει για 10 μοντέΠα 
κατασκευής 2016 & 2017 

Στο ΡΑΡΕΧ (ΕυΓοροαπ ΟοηΊΐηΐδδΐοηδ 
Ραρΐά ΑΙθΚ δγδίθηι) αναρτήθηκε 
ανάκληση που αφορά σε 10 μοντέλα 
τη$ ΗαΗογ - Οανΐάδοη τα οποία 
κατασκευάστηκαν στο διάστημα 2 
Ιουνίου 2016 έω$ και 9 Μαίου 2017. 
Στα μοντέλα αυτά, ένα σφιγκτήρα$ σε 
σωλήνα του συστήματοδ ελαιόψυξηδ 
ενδέχεται να μην έχει τοποθετηθεί 
σωστά. Υπάρχει κίνδυνοδ αποσύνδεσηδ 
του σωλήνα αυτού, με αποτέλεσμα την 
ξαφνική απώλεια του λιπαντικού στο 
κύκλωμα ελαιόψυξηδ. Αυτό μπορεί 
να έχει ωδ αποτέλεσμα την απώλεια 
ελέγχου οχημάτων που ακολουθούν ή 
ακόμα και του ίδιου του οχήματοδ. 

Τα μοντέλα που επηρεάζονται από αυτή 
την κατασκευαστική αστοχία είναι τα 
εξήδ: 

Τουπης) δΐιτθΐ ΟΙΐάθ 
Τουπη 9 δίΓΟθΙ ΟΙΐάθ ΒρεοΐαΙ 
Τουπη 9 Ροαά ΟΙΐάθ 
Τουπη 9 Ροαά ΟΙΐάθ 3ρθθΐόΐΙ 
ΤουΓΐηςι ΕΙθοΙγη ΟΙΐάθ ΙΙΙίΓα ΟΙαδδΐο 
Τουπης) Ροαά Κΐη^ 

Τουπη 9 Ροαά Κΐη 9 ΟΙαδδΐο 
Τουπη 9 Ροαά Κΐη^ δρθοΐαΙ 
(ΡοΙΐοθ Ροαά Κΐηα) 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΙΜίΙΑ ΚΟΣΜΟΥ 


Ο ΡιιΙϊη και η πρωτότυπη Μϊΐ5υΙ)ϊ$Ιιϊ μοτοσυκΠέτα του! 



Σάλος από τις δηλώσεις του 
προέδρου της Ρωσίας 

Στην πρόσφατη επίσκεψη του στην έκθεση ΙηηορΓοηι στο 
Γεκατερίνεμπουργκ τη$ Ρωσίαε, ο λ/ΜπΉΓ ΡυΙϊη έδειξε μεγάΠο ενδιαφέρον 
για το περίπτερο των Ιαπώνων κατασκευαστών και είχε συνομιΠίεε με 
εκπροσώπου$ των εταιρειών που βρέθηκαν εκεί. 

Μιλώνταδ με ία στελέχη τηδ ΜϊΙδυβΐδΙιΐ και ενώ δημοσιογράφοι και κάμερεδ κατέγραφαν 
συνεχώδ, δήλωσε 'Έχω μια μοτοσυκλέτα τηδ εταιρείαδ σαδ, αλλά για να είμαι ειλικρινήδ, δεν 
την οδηγώ συχνά". 

Μετά από αυτό, όπωδ ήταν αναμενόμενο, οι αναζητήσειδ στο Οοο^Ιθ για την... ΜϊΙδυδΐδΙιϊ 
μοτοσυκλέτα του ΡυΙϊη ήταν εκατοντάδεδ χιλιάδεδ, χωρίδ φυσικά να μπορεί να βρεθεί κάτι 
(άντε; Γιατί άραγε...) 

Πολλοί συνωμοσιολόγοι άρχισαν τα σενάρια για ειδικό "μυστικό' μοντέλο ΜϊΙδυβϊδΙιϊ 
μοτοσυκλέταδ που έχει κατασκευαστεί αποκλειστικά για τον ΡυΙϊη (που πετάει, έχει κανόνι 
πλάσματοδ, πυρηνικό αντιδραστήρα και 
τέτοια) ενώ άλλοι, πιο προσγειωμένοι, 
αναρωτήθηκαν αν ο πρόεδροδ τηδ 
Ρωσίαδ έχει ποτέ συμπεριλάβει αυτή 
την μοτοσυκλέτα στιδ φορολογικέδ του 
δηλώσεΐδ. 

Το πράγμα μπλέχτηκε ακόμα περισσότερο 
όταν ο εκπρόσωποδ του ΡυΙϊη ανάφερε 
ότι "υπάρχουν πολλέδ μοτοσυκλέτεδ στο 
γκαράζ του προέδρου και ότι πρόεδροδ έχει 
οδηγήσει μερικέδ από αυτέδ", φουντώνονταδ 
την φλόγα αντί να την σβήσει, για να έρθει 
τελικά μια επίσημη ανακοίνωση από το 
Κρεμλίνο που απλά ανέφερε ότι ο πρόεδροδ 
ΡυΙϊη είχε οδηγήσει κάποτε μια μοτοσυκλέτα 
που ήταν ΚανναδαΙά και όχι ΜϊΙδυβϊδΙιϊ. 
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ΗοικΙη ΑοΙνεηίυΐ'θ ΗοϊκΙ: ΟΠοκΠιιρώθπκε με επιτυχία το ταξίδι 


0 Γιώργος ΠυρπαοόπουΑος 
οτο Νοηϋίορρ, με Αϊτϊεβ Τνυϊη 

3.750 χιλιόμετρα, από την πρωτεύουσα τηε Νορβηγιαδ,Όσλο, μέχρι και τον απόλυτο 
μοτοσυκλετιστικό προορισμό, το βόρειο Ακρωτήρι. Ο γνωστόδΈλληναδ ηθοποιόδ 
και μοτοσυκλετιστήδ, Γιώργοδ 
Πυρπασόπουλοδ, ανταποκρίθηκε 
στο κάλεσμα τηε εταιρείαδ Αδελφοί 
Σαρακάκη και συμμετείχε στην πρώτη 
αποστολή ΑάνθηΙυΓθ Ροαάδ, που 
διοργάνωσε η Ηοηάα ΕυΐΌρο. 

Ακολουθεί το σχετικό δελτίο τύπου... 

Διαβάστε περισσότερα. 


Παγκόσμιο ρεκόρ ΡοΙΙϊης) Βυπι Οιιΐ - νϊείθο 

Πραγματοποιήθηκε σε 
δημόσιο δρόμο! 

Κάτοχοδ του παγκοσμίου ρεκόρ ιόΙΙϊπ 9 βυΐΉ - ουί είναι εδώ και λίγεδ πμέρεδ ο Πολωνόδ δΐυπί 
ΓϊάθΓ, Μαοΐθ] ’ΌΟΡ" ΒίθΙίεΙά, ο οποίοδ κατάφερε να διανύσει μια απόσταση 4,47 χιλιομέτρων 
υποστρέφονταδ τον πίσω τροχό τηδ μοτοσυκλέταδ του. 

0 ΒϊθΙΐοΙ<ϊ, που στα δΐυηί δίιονν του χρησιμοποιεί αποκλειστικά μοτοσυκλέτεδ τηδ ΗαΗθγ - ϋανϊοΙ- 
δοη, κατέρριψε το προηγούμενο ρεκόρ (3,7 χιλιόμετρα), οδηγώνταδ τον νέο μοντέλο ΒΙγθθΙ Ροά 
750, σε απόλυτα δΙοοΙ< μορφή. Η όλη διαδικασία δε, καταγράφηκε και επισημοποιήθηκε από τον 
βιβλίο των ρεκόρ, Ουΐηβδδ. 

Η απόπειρα ήταν επιτυχήδ με τη πρώτη προσπάθεια, ενώ το περίεργο είναι ότι δεν εκτελέστηκε 
μέσα σε πίστα αλλά σε κλειστό από την κυκλοφορία δημόσιο δρόμο. 0 ΒΐθΙΐοΙά, έπρεπε να 
περάσει από δύο διασταυρώσει και μια κυκλική πλατεία... Διαβάστε περισσότερα: 
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ΙΜίΙΑ ΚΟΣΜΟΥ 


Προστατευτικά σαν ϋέπια ψαριών, κράνη σαν φάούδε$ 
φρούτων! 



Η φύση μας διδάοκει! 

Εκατομμύρια χρόνια εξέΠιξπς στην πανίδα και την χΠωρίδα, με ΙιίηΙ αηό 
θγγογ διαδικασίες και Δαρβινική φυσική επιΠογή, δεν μπορούν να πήγαν 
στράφι! Κυρίες και κύριοι, ότι ζει και φυτρώνει γύρω σας, να είστε σίγουροι 
ότι έχε προσαρμοστεί άψογα στο περιβάΠΠον του με τον πιο έξυπνο και 
απλό τρόπο. 

Για αυτό και οι επιστήμονεδ/ ερευνητέδ όλων σχεδόν ίων πεδίων, στρέφουν τα βλέμματα 
τουδ ερευνώνταδ δομέδ, σχήματα και λειτουργίεδ τη$ φύσηδ, που για εμάδ είναι αδιάφορεδ. 
Ανάμεσα τουδ και τα τμήματα Ρ &ϋ των εταιρειών αάϊοΐαδ και ΒΜ\Λ/ ΜοίοιταοΙ που επί 
τρία χρόνια συνεργάστηκαν, προκειμένου να ανακαλύψουν τέτοια στοιχεία και να τα 
ενσωματώσουν σε ρούχα και αξεσουάρ που ανήκουν στον προστατευτικό εξοπλισμό αθλητών 
(αάϊάαδ) και μοτοσυκλετιστών (ΒΜνν). 

Τα ευρήματα τουδ εντυπωσιακά, και πολύ 
ενδιαφέροντα: 

Πάρτε για παράδειγμα τα λέπια του 
ψαριού, το "πακέτο" κάθε νοικοκυράδ (και 
νοικοκύρη) στο καθάρισμα τουδ. Το ξέρατε 
ότι αποτελούν μια ευφυέστατη εφαρμογή 
εύκαμπτηδ, ελαφριάδ αλλά και μεγάληδ 
αντοχήδ πανοπλίαδ... 
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ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 


ΒΜνν ΜοΙοηζά 8ρβζΪΒΐ - Κάνε την ΒΜ\Ν σου μοναδική! 

“Επίοημο” ευ$Ιοηιίζίη§ 

Ένα νέο ιμήμα "εργοστασιακού οιΐδίοηιϊζϊικ/ έχει δημιουργήσει η 
ΒΜνν Μοΐοιταύ, ηροκειμένου να καΠύψει τι§ αυξημένες απαιτήσεις για 
προσωπική διαμόρφωση στα μοντέήα των σειρών ΗοΓίία^θ και Τουπης). 

Το ΒΜνν ΜοϊογγβοΙ ΒροζΐαΙ όπως είναι ίο όνομα ίου, θα προσφέρει μια συνεχώς 
εμπλουτιζόμενη γκάμα αυθεντικών ΒΜΝΛ/ αξεσουάρ ώστε οι ιδιοκτήτες των πέντε μοντέλων 
Ρ ηΐπθ Τ και των Ρ 1200 ΡΤ και Ι< 1600 / ΟΓΓ / 0ΤΙ_, να μπορούν να προσδώσουν στις 
μοτοσυκλέτες τους ξεχωριστή εμφάνιση, 
εύκολα, γρήγορα και πάνω απ'όλα, με την 
εγγύηση της ΒΜ\Λ/ Μοίοιταά. 

Τα αξεσουάρ της σειράς ΒροζΐαΙ, θα 
μπορούν να προμηθευτούν οι κάτοχοι 
ΒΜνν μοτοσυκλετών από τους κατά τόπους 
αντιπροσώπους, ωστόσο αυτό που ξεχωρίζει 
είναι η υπηρεσία "προ-διαμόρφωσης", αφού οι 
μελλοντικοί ιδιοκτήτες ΒΜ\Λ/ μοτοσυκλετών, 
θα μπορούν να παραγγείλουν το μοντέλο της 
αρεσκείας τους έτοιμό... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΟΠυμπία Οδό$ 

Σε Λειτουργία ο νέος 
κόμβος ΖευγοΛατιού 

Έναρξη νέου συστήματος διοδίων στο νέο αυτ/δρομο Κορίνθου- Πατρών 
Από τα μεσάνυχτα τηε Κυριακής 9 προς Δευτέρα 10 Ιουλίου 2017 ανοίγει ο νέος κόμβος 
Ζευγολατιού και παράλληλα τίθεται σε ισχύ το σύστημα διοδίων στο νέο αυτοκινητόδρομο 
Κορίνθου-Πατρών, σύμφωνα με την Ολυμπία Οδό... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μ ΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 


ι\ί: 


ΠώίΙηση ϋυεαίϊ: Δεν φαντάζεστε ποιοδ εκδήλωσε ενδιαφέρον! 

ΙΙηϊΐ6(Ι ΟοΙοκ 


ΟϋΟΑΊΊ 


οί... Οβ$ηιο; 



Ανάμεσα στουδ "μνηστήρεδ" τηδ ϋυοαΐϊ, μπορεί να συναντήσει κανείδ εταιρείεδ που 
σχετίζονται με τον χώρο των δύο τροχών ή με τα αυτοκίνητα, καθώδ και "απρόσωπουδ" 
επενδυτικούδ συνασπισμούδ. 

Αυτό που δεν περιμένειδ όμωδ, είναι να έχει εκδηλώσει ενδιαφέρον και να παίζει πολύ 
γερά στο παιχνίδι τηδ πλειοδοσίαδ, η γνωστή εταιρεία ρουχισμού ΒθπθΙΙοπ! Για να 
ξεκαθαρίσουμε βέβαια κάτι, η ΒθπθΙΙοπ εδώ και πολλά χρόνια δεν είναι απλώδ μια 
βιομηχανία ενδυμάτων αλλά μια πολυεθνική, που τυγχάνει να έχει και έναν τεράστιο 
επενδυτικό τομέα! 

Δεν θα πρέπει να ξεχνάμε άλλωστε η ΒθπθΙΙοπ είχε στο παρελθόν επαφή με το 
μηχανοκίνητο γενικά, ωδ σπόνσοραδ σε ομάδεδ τηδ Γ1... Διαβάστεπερισσότερα* 


Συνεργασία ΗοικΙε 

ι - ΥαηιαΙιβ 

1 

■ 

Δύο άσπονδοι κατασκευαστέ$, σε 
μια κοινή προσπάθεια 

Δεν συνηθίζονται, ειδικά μεταξύ ιαπώνων 
κατασκευαστών οι συνεργασίεδ οποιουδήποτε 
είδουδ, στην συγκεκριμένη περίπτωση όμωδ, τα 
σπαθιά μπήκαν στα θηκάρια τουδ και Ηοηάα και 
Υαηιαίια συνεργάστηκαν πάνω σε κάτι που εκ 
πρώτηδ φαίνεται μικρήδ σημασίαδ, μπορεί ωστόσο 
μελλοντικά να αποδειχτεί πολύ μεγάλο! 

® 1 

Οι δύο κατασκευαστέδ θα διαθέσουν συνολικά 30 πρωτότυπα ηλεκτροκίνητα δίκυκλα στην 
πόλη τηδ εαϊΐαηια στην Ιαπωνία, τα όποια θα μπορεί να τα οδηγήσει οποιοσδήποτε, μέσω 
χρονομίσθωσηδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΤετραΒάλΒιδο - Υγρόψυκιο - ΕΡΙ 
Οικονομική κατανάλωση ΕΙΙΡΟ 4 
Εξελιγμένη πέδηση συστήματοδ ΑΒ5 


Ξεχωριστό με χαρακτήρα και φινέτσα 

Οι σπορ γραμμές του βγάζουν δυναμισμό και πολυτέλεια 


|||&. 




• Τροχοί 14”/ 13” 


















τεχνολογίαδ Ι_ΕΘ 


τεχνολογίαδ Ι_Εϋ 


Ρυθμιζόμενο παρμπρίζ 
2 θέσεων 


Κάντε ένα 

Τθ5ΐ Ρίάθ 

τώρα! V 


Αναδιπλουμενοι 
καθρέφτεδ με 
ενσωματωμένα φλαδ 


υπισοιοδ ψανοδ 


Διπλοί εμπρόσθιοι 
προθολείδ 55νν 


Μεγαλοδ 

αποθηκευτικόδ χώροδ 
για 2 κράνη 


Φώτα θεσεωδ 
τεχνολογίαδ Ι_Εϋ 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 5ΥΜ 0ΡΙΗ5ΥΜ 


» 8&8Β η 

8333Ξ , 


Εξοπλισμός - Τεχνικά χαρακτηριστικά 


- Ρυθμιζόμενος ανεμοθώρακας 2 θέσεων 

- Διπλοί εμπρόσθιοι προβολείς 

- Εμπρόσθιος και οπίσθιος φανός τεχνολογίας 
ΙΕΌ 

- Αναδιπλούμενοι καθρέφτες με ενσωματωμένα 
φλας τεχνολογίας Ι_Εϋ 

- Μαγνητικός διακόπτης ασφαλείας κλειδαριάς 

- Μεγάλος αποθηκευτικός χώρος για 2 ΡυΙΙ Ρθοθ 
κράνη 

- Επιπλέον αποθηκευτικός χώρος με 12\/ παροχή 
ρεύματος 

- Κεντρικό/πλαϊνό σταντ με διακόπτη λειτουργίας 


Τεχνολογική υπεροχή 


- Τετραβάλβιδο - Υγρόψυκτο 

- Οικονομική κατανάλωση ΕΙΙΚΟ 4 

- Ηλεκτρονικός ψεκασμός ΕΡΙ 

- 2 χρόνια εγγύηση (απεριόριστα χλμ.) 


Μεγίστη ασφάλεια 


-Τροχοί 14"ο εμπρόσθιος και 13"ο οπίσθιος 

- Πίσω - εμπρός δισκόφρενο με σύστημα 
πέδησης ΑΒ5 

- Διπλά αμορτισέρ 

- Ενισχυμένο άκαμπτο πλαίσιο 













ΒΜνν ΜοΙοιτθΐΙ ϋ3γ$ 



Από όλο τον κόομο, οτο 
Ηου$Ι)6Γ§ της Βαυαρίας 


Περισσότεροι από 40.000 φίλοι του κυανόλευκου έλικα κατέκλυσαν 
το βουνό Ηαυςβοκ) και τα περίχωρα, για την 17η συγκέντρωση "ΒΜνν 
ΜοΙοιταλ ϋαγδ". Μερικοί χρειάστηκε να κάνουν ολόκληρο ταξίδι για να 
παραβρεθούν εκεί, αφού υπήρχαν συμμετοχές από περισσότερες από 20 

νίΛποο ηι λπλκο βηίπι/Λΐιτηι ΠΟ Α ΙΙΠοίηΑΙΙΟ 


νννννν.ΐ3Ϊΐ<θϊ1.9Γ 






ηιίπιιητιιν 

ΓΐΙιιυπΙι#. 
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Για τρείδ ημέρε$, στα υπέροχα Βαυαρικά τοπία και με έναν εξαιρετικό καλοκαιρινό καιρό, 
οι χιλιάδεδ φίλοι των ΒΜΝΛ/ είχαν την ευκαιρία να χαλαρώσουν, να γνωριστούν μεταξύ 
του$, να συμμετάσχουν και να παρακολουθήσουν τα αναρίθμητα θνοηΐδ και -φυσικά- να 
οδηγήσουν τΐδ μοτοσικλέτεδ τουδ σε μερικέδ από τΐδ καλύτερεδ διαδρομέδ του κόσμου. 

Εννοείται βέβαια ότι μαδ και μιλάμε για Βαυαρία, καταναλώθηκαν 17.000 λίτρα μπύραδ, 
χωρίδ όμωδ κανένα απολύτωδ απρόοπτο, αφού η υπευθυνότητα είναι απαραίτητη 
προϋπόθεση για να συμμετάσχει κανείδ στην διοργάνωση αυτή. 

Το μόνο που έχουμε να πούμε είναι και του χρόνου, με συμμετοχή και από την έβδομη 
ήπειρο, όλο και κάποιοδ τρελόδ θα ξεκινήσει από την Ανταρκτική για να φτάσει στο Ηαυδ- 
βθΓ 9 . Το ψήνετε; 
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ΒΜνν ΜοΙογγθοΙ 


ΑΥΘΕΝΤΙΚΗ ΑΟνΕΝΤυΚΕ. 

Η ΝΕΑ ΒΜΜΠ 1200 < 35 . 




Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


Απλά φαντάσου τον προορισμό και σχεδίασε το ταξίδι σου. Τα υπόλοιπα τα αναλαμβάνει η νέα ΒΜ\Λ/ Ρ1200 05. 
Έτοιμη να σου προσφέρει δυνατές εμπειρίες γεμόττες ασφάλεια, εργονομία και άνεση όπως κάθε αυθεντική ΑόνβηΙυΓΘ. 
Μάθε περισσότερα στο όιπνν-ιποΐοιτ3εΙ.9Γ 


ΜΑΚΕΙΑΕΕΑ ΠΙΩΕ. 


\ 


. Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

ΡΪγΙρ ΑϋνΑΝΤΕΟ 

ν/(-ΑΟ V I \ I V-/ ΟΡΙΟΙΝΑΙ. ΒΜνν ΕΓ 

-/ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ .■■■■■ 


Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 








1η ΠανεΩίΙήνια Παρουσίαση 8υζαΙ<ϊ ν-δΙΐΌηι 

Του θοδωρή Ξύδη 

Η δυζυΐα επιστρέφει 

Βρεθήκαμε στη Βάρκιζα στον πολύ όμορφο χώρο του ΙςΙαηά, καλεσμένοι 
τη§ ελληνικής αντιπροσωπείας της $υζυΙ<ί, Σφακιανάκης Α.Ε.Β.Ε., για να 
γνωρίσουμε από κοντά την οικογένεια ν-$ΙΐΌΐη. Ωστόσο αυτό δεν ήταν το 
μοναδικό ευχάριστο που μας επιφύλαξε η συγκεκριμένη πρόσκληση. 

Οι τακτικοί αναγνώστεδ μαδ γνωρίζετε ότι από τα χέρια τη$ συντακτικήδ ομάδαδ του ΒΙΚΕΙΤ! 
έχουν ήδη περάσει το ανανεωμένο ν-5ΐΐΌηι 1000 αλλά και το 650, τα οποία και έχουμε 


δοκιμάσει. Αυτά που δεν είχαμε οδηγήσει ήταν οι εκδόσειδ "ΧΤ" με τουδ ακτινωτούδ τροχούδ. 
Για την πρώτη μαδ επαφή με αυτέδ τΐδ δύο μοτοσυκλέτεδ θα σαδ μιλήσουμε σύντομα. Προέχουν 
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όμωε άλλα εξίσου ενδιαφέροντα πράγματα 
που ακούσαμε από τουε ανθρώπουε τη$ 
$υζυΙ<ί, τα οποία έχουν να κάνουν με την 
παρουσία τηε ελληνικήν αντιπροσωπείαε στην 
αγορά και τα μελλοντικά τηε σχέδιά αλλά και 
τα σχέδια τηε 3υζυΙ<ΐ για τουε επόμενουε 12 
περίπου μήνεε, τα οποία μαε δείχνουν με τον 
καλύτερο τρόπο τη δυναμική επιστροφή των 
Ιαπώνων. 

Δυναμική επιστροφή 

Μετά από μία μεγάλη περίοδο σιγήε η 3υζυΙ<ϊ 
επιστρέφει εντόε και εκτόε εισαγωγικών. Η 
αλήθεια είναι ότι δεν έφυγε ποτέ από την 
Ελλάδα και γενικότερα από την Ευρώπη. 

Τα τελευταία χρόνια ωστόσο και με την 
οικονομική κρίση να τη δυσκολεύει αρκετά, 
ειδικά στη ΓηραιάΉπειρο, η ιαπωνική εταιρία 
επέλεξε να επικεντρωθεί και να ισχυροποιήσει 
τη θέση τηε στιε τεράστιεε ασιατικέε αγορέε - 
κάτι που δεν φαίνεται ακόμη στα νούμερα των 
συνολικών τηε πωλήσεων. 

Αφού λοιπόν τελείωσε με τον στρατηγικό 
σχεδίασμά τηε στην Ασία, η ιαπωνική εταιρία 


έστρεψε το βλέμμα τηε στην Ευρώπη - κατ 
επέκταση και στον υπόλοιπο κόσμο- και στιε 
μεγάλεε μοτοσυκλέτεε. Η 3υζυΙ<ϊ, σύμφωνα 
και με αυτά που ακούσαμε, δεν θέλει απλά να 
προσφέρει κάποια νέα μοντέλα στο ευρωπαϊκό 
κοινό, θέλει να προσφέρει μοτοσυκλέτεε που 
θα προκαλέσουν αίσθηση και θα την φέρουν 
ξανά τουλάχιστον στη θέση που κατείχε λίγο 
πριν το ξέσπασμα τηε κρίσηε. 

Η αρχή, που δεν αφήνει περιθώρια για 
αμφισβήτηση έγινε ήδη: η νέα σειρά \/-3ΐΐΌηΊ 
είναι γεγονόε και μεγαλωμένη μάλιστα 
κατά ένα μέλοε (σ.σ. το μικρό 250), αν δε 
συμπεριλάβει κανείε και τιε εκδόσειε ΧΤ, 
τότε έχουμε να κάνουμε με μια πενταμελή 
οικογένεια. Δεύτερο σημάδι ανάκαμψηε για 
τουε Ιάπωνεε είναι φυσικά τόσο η συμμετοχή 
τουε στο ΜοΙοΟΡ, όσο και η παρουσίαση του 
ολοκαίνουριου 03Χ-Ρ1000. Ακόμη και τα 
παραπάνω γεγονότα να μην υπήρχαν, όταν 
ακούε από επίσημα χείλη ότι στουε επόμενουε 
μήνεε θα παρουσιαστούν ούτε λίγο ούτε πολύ 
δεκατρείε νέεε μοτοσυκλέτεε, τότε ξέρειε ότι το 
πράγμα, μπορεί να άργησε αλλά σοβάρεψε για 
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τα καλά.Έναδ συντηρητικόδ κατασκευαστήδ 
εκ φύσεωδ όσον αφορά την ανανέωση ιηδ 
γκάμαδ ίου, η 3υζυΙ<ϊ θέλει να σαρώσει ιΐδ 
εντυπώσεΐδ σιΐδ επόμενεδ διεθνείδ εκθέσεΐδ 
μοιοσυκλέιαδ και το μόνο που μένει είναι να 
δούμε το "τι και πού". 

Τα νέα μοντέλα που έρχονται 

Η επόμενη γενιά Ηαγεώυδα είναι φυσικά 
ία μεγάλα νέα για ιουδ λάιρείδ ιηδ 
απόλυιηδ ιαχύιηιαδ και ιπποδύναμηδ με 
την αντικατάσιαση-ανανέωση ιηδ θρυλικήδ 
μοιοσυκλέιαδ να ακούγειαι εδώ και χρόνια 
και τΐδ φήμεδ να οργιάζουν. 

Σχεδόν ίο ίδιο σημαντική είναι και η είδηση 
ιηδ Τυώο μοιοσυκλέιαδ που ετοιμάζουν οι 
Ιάπωνεδ με μοτέρ μεσαίου κυβισμού, θα 
έχει σίγουρα πολύ ενδιαφέρον να δούμε τη 
μοτοσυκλέτα που ονομάζεται προδ το παρόν 


05Χ-700Τ ώστε να καταλάβουμε καλύτερα τι 
έχει στο μυαλό τηδ η 5υζυΙ<ί αναφορικά με την 
υπερτροφοδότηση. 

Σε λίγο καιρό θα δούμε επίσηδ και νέα 
03Χ-Κ 600 και 750 με το θρυλικό "750" 
και τη δυρθΐ^ροιΊ έκδοση των 600 κ.εκ. 
να ανανεώνονται πλήρωδ.Όπωδ είπαμε 
και σε προηγούμενο άρθρο υπάρχει και το 
ενδεχόμενο το 600άρι να συνεχίσει με άλλο 
όνομα, και ελαφρώδ διαφορετικό, όχι τόσο 
ακραίο χαρακτήρα. 

Στην οικογένεια θα προστεθεί και ένα 300άρι 
03Χ-Ρ λογικά δίπλα στο 250, το οποίο θα 
είναι πιο ισχυρό από αυτό, ίσωδ και πιο 
προσεγμένο στα περιφερειακά του. 

Από κοντά θα ακολουθήσει και το 05Χ-3 
1000 χωρίδ φυσικά να γνωρίζουμε την 
έκταση τηδ ανανέωσήδ του. Αυτό που επίσηδ 
έχει σημασία είναι ότι κάτω από το 750 θα 
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ηιίπηητην 

ΙΊΐΐΐυΐ'ΙΗΑ 


υπάρξουν και μικρότερα 63Χ-3 250/300, τα 
οποία θα έρθουν επίσηδ στη χώρα μα$. 

Πολύ σημαντικό μοντέλο για τουδ Ιάπωνεδ 
είναι το μεγάλο Βυι^ηιαη το οποίο θα 
ανανεωθεί πλήρωδ ώστε να χτυπήσει λογικά 
στα ίσια τον ανταγωνισμό που παρουσιάζεται 
πιο ισχυρόδ από ποτέ και μάλιστα από όλεδ 
τΐδ κατευθύνσεΐδ. 

Οι λάτρειδ του μικρού και του πρακτικού δεν 
θα μείνουν ανικανοποίητοι αφού η εταιρία 
θα εμπλουτίσει την γκάμα τηδ με μια μικρή 
μοτοσυκλέτα 125 κ.εκ. αλλά και ένα δοοοί- 
θγ παρόμοιαδ φιλοσοφίαδ με το γνωστό 
Αάάΐ'θδδ 110 αλλά με λίγο μεγαλύτερο και 
ισχυρότερο κινητήρα. 

Μην ξεχάσουμε φυσικά και τα ϋΡ-Ζ 250 3/ 
5Μ ώστε οι φίλοι τηδ 3υζυΙ<ΐ και όχι μόνο να 
μπορούν να διαλέξουν μεταξύ ενόδ μικρού 
και χρηστικού οη-οίί και τηδ έκδοσηδ δυ- 


ρθπτιοίο τηδ μοτοσυκλέτεδ. Ακόμη δεν είναι 
σίγουρο ότι θα εισαχθούν στη χώρα μαδ 
αλλά οι άνθρωποι τηδ 5υζυΙ<ΐ στην Ευρώπη 
ασκούν πίεση στα κεντρικά στο ΗαΐϊΐόητιαΙ- 
δυ ώστε οι συγκεκριμένεδ μοτοσυκλέτεδ να 
προετοιμαστούν για τΐδ προδιαγραφέδ ΕυΐΌ 4 
και να εισαχθούν. 

Οι επίσημεδ πληροφορίεδ που πήραμε από 
τουδ ανθρώπουδ τηδ 5υζυΙ<ΐ ήταν αναπάντεχα 
αποκαλυπτικέδ για τα νέα μοντέλα, στιδ 
λεπτομέρειεδ όμωδ ήταν φυσικά φειδωλοί. 
Αυτό που καταλάβαμε όμωδ είναι ότι κάποια 
από τα νέα μοντέλα που θα παρουσιαστούν 
στιδ επερχόμενεδ διεθνείδ εκθέσεΐδ, 
ενδέχεται να παρουσιαστούν αρχικά σε 
μορφή πρωτότυπου (οοηοθρΐ), και έπειτα 
σε εύλογο χρονικό διάστημα, ωδ μοντέλα 
παραγωγήδ, κάτι που έγινε και με το 63Χ-Ρ 
1000. 
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ηιίπηητην 

πΙιιιιγι/ι#. 



Στενέ$ σχέσεις κατά και μετά 
την αγορά 

Πέρα από την παρουσίαση ίων νέων 
μοντέλων, η 5υζιιΙ<ΐ και κατ' επέκταση η 
ελληνική αντιπροσωπεία επιθυμούν να 
αλλάξουν στο άμεσο μέλλον και την εικόνα 
τουδ στη αγορά επικεντρώνονταδ ακόμη 
περισσότερο τι$ προσπάθειέδ τουδ στο πολύ 
σημαντικό κομμάτι τηδ διευκόλυνσηδ στην 
αγορά δικύκλου αλλά και στην παροχή 
υψηλού επιπέδου αίΐθΐ' $αΙθ$ υπηρεσιών: 
Καλύτερη οργάνωση των επίσημων 
συνεργατών τη$ ανά την Ελλάδα, περισσότερα 
σημεία εξυπηρέτηση$ για τουδ αναβάτεδ 
τηδ, αλλά και ελκυστικά χρηματοδοτικά 
προγράμματα που επιτρέπουν μεγάλη διάρκεια 
αποπληρωμήδ και λογικέδ μηνιαίεδ δόσεΐδ. 
Χαρακτηριστικά αναφέρουμε σε αυτό το 
σημείο ότι μπορείτε να κάνετε δικό σαδ το 
νέο ν-5ΐΐΌηι 650 με 20% προκαταβολή και 


μηνιαία δόση 147 ευρώ - θα ακολουθήσει 
ξεχωριστό άρθρο με όλα τα χρηματοδοτικά. 
Μάθαμε επίσηδ, ότι στο κομμάτι των 
χρηματοδοτικών προγραμμάτων μαδ 
επιφυλάσσουν σύντομα και άλλεδ εκπλήξεΐδ 
(από τον χώρο του αυτοκινήτου...) που θα 
κάνουν πραγματικά τον αναβάτη-κάτοχο να 
ξενοιάσει πραγματικά για όσο καιρό έχει στην 
κατοχή του δίκυκλο 5υζυΙ<ϊ. 

Κοιτάζει ψηίΐά 

Εντείνει λοιπόν η 5υζυΙ<ΐ την επιστροφή 
τηδ μέσα στουδ επόμενουδ μήνεδ σε όλο τον 
κόσμο και στην Ελλάδα, θέλονταδ να ανέβει 
στην εκτίμηση των αναβατών αλλά και στουδ 
πίνακεδ των πωλήσεων.Όλα δείχνουν ότι 
βρίσκεται στο σωστό δρόμο. Μένει να δούμε 
μόνο όλα αυτά τα συναρπαστικά πράγματα 
που μαδ είπαν να γίνονται πράξη μέσα στουδ 
επόμενουδ 12 μήνεδ. 
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Επίσκεψη στο εργοστάσιο τη$ 5ΜΜ 

ΌΑα νέα! 

*' Γ£,' .· -■ 

Του Τάκη Μανιάτη 

Βρεθήκαμε στο εργοστάσιο τη$ δΜΜ στην ΙταΠία, στο ναι^δβ, 
προκειμένου να πάρουμε μία γεύση από το μέρο$ όπου κατασκευάζονται 
τα μοντέΠα τη§ εταιρίαδ. Νέοι ορεξάτοι άνθρωποι, "φρέσκεδ" γραμμέδ 
παραγωγήδ αλλά και σχέδια για το μέΠΠον, ήταν τα σημαντικότερα που 
αντιΠηφθήκαμε. 
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ηιίπιιητιιν 

ΓΐΙιιυπΙι#. 



ΙταίΙική και κινεζική 

Για πολλούδ η 3ν\/Μ είναι μία νέα ειαιρία με 
κινεζική ιδιοκτησία. Και σωστό, και λάθοδ. 

Η 3ρθθάγ \Λ/οΗ<ιη 9 ΜοΙοΓδ που ξεκίνησε 
τι$ εργασίεδ τηδ στο Βθι^βιτιο τηδ Ιταλίαδ 
στι$ αρχέδ του ’70 για να σταματήσει την 
παραγωγή, στίδ αρχέδ του ’80, ναι, είναι 
ιταλική. 

Το όνομα 5ΝΛ/Μ εξαγόρασε η κινεζικών 
συμφερόντων δήιηθ^γ ΟΓουρ η οποία είναι 
μία από τΐδ μεγαλύτερεδ εταιρίεδ στην Κίνα. 
Εξαγόρασε παράλληλα και την γραμμή 
παραγωγήδ τηδ ΗυδςνόίΓηόΐ, όταν αυτή 
πουλήθηκε στην ΚΤΜ και μάλιστα, στην 
εταιρία του μεγαλομετόχου, δίθίαη Ρϊθγγθγ. 
Τα μοντέλα τηδ 3\Λ/Μ δηλαδή, είναι 
τα ΗυδοιναΓηα που παράγονταν στο 
εργοστάσιο τηδ Ιταλίαδ, στο νείΓθδθ, όπου 
κατασκευάζονται ακόμη. Τα γνωστά θηάυΓΟ 
και δυρθπποίαιτί ΤΕ και 3Μ μαζί με τα οη/ 


οίί μοντέλα, ΤΕ 630. Αλλαγέδ στα ονόματα 
και μικρέδ στα περιφερειακά, μαζί με άλλο 
λογότυπο, τα τοποθέτησαν στην γκάμα τηδ 
3\Λ/Μ. Και μαζί με αυτά, η εταιρία παρήγαγε 
μία πλήρη σειρά οΙαδδΐο, τα δϊΙνοΓ ναδθ, ΟΓαη 
ΜΐΙαηο, Ογβπ Τυπδίτιο, και μαζί με το νέο 
$υρθΓ ϋυαΙ 650, ολοκλήρωσε μία γκάμα που 
διαθέτει απ' όλα. Από 125 δυρβπτιοίο και 
θηάυΐΌ, μέχρι οη/οίί, καθαρόαιμα θηάυΓΟ, 
δυροπηοΐαΐ'ά αλλά και οη/οίί - αάνοηΐυΐ'θ. 
Αυτά σχετικά με τΐδ μοτοσυκλέτεδ, την 
προέλευση και το ποιόν τουδ, αλλά υπάρχει 
μία "τρύπα” στην ιστορία. 

Γνωστά καίΙούπια 

Πριν η ΗυδςναΓηα πουληθεί στην ΚΤΜ και 
τα καλούπια τηδ μαζί με το εργοστάσιο στην 
νεοσύστατη $\Λ/Μ, προηγήθηκε η πώληση 
τηδ εταιρίαδ στην ΒΜ\Λ/. Η γερμανική 
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Επίσκεψη στο εργοστάσιο τη$ δΜΜ 


εταιρία, έχονιαδ στην κατοχή ιηδ για δύο 
χρόνια την Ηυδφ/απίόΐ, πριν την πουλήσει 
στην ΚΤΜ, επένδυσε αρκετά εκατομμύρια 
στην αναβάθμιση του εργοστασίου. Ναι, του 
εργοστασίου που ανήκει στην 5\Λ/Μ, στο 
ναΐΈδθ.Έτσι, αυτή τη στιγμή, το εργοστάσιο 
αυτό, που επισκεφθήκαμε, είναι από τα 
πλέον σύγχρονα που μπορεί να συναντήσει 
κανείδ, αν σκεφτεί κανείδ ότι στήθηκε με την 
τεχνογνωσία, χρήματα και δίαηάαΐ'άδ τη$ 
ΒΜνν. 

Με την συνεργασία των ΑηιρθΙΐο Μαοοίιϊ, 
έναν εκ των δημιουργών τη$ ιστορίαδ τηδ 
039ΐνα, Ηυδφ/αΐ'ηόΐ και ΑρπΙΐα, ο οποίοδ έχει 
κερδίσει 51 παγκόσμιουδ τίτλουδ ωδ τεχνικόδ 
διευθυντήδ (46 με Ηυδφ/3ΐ'η3,5 με ΑρπΙία) 
αλλά και του 0 αχϊη 9 0 οη 9 , του επιτυχημένου 


επιχειρηματία και χρηματοδότη από την 5Ηϊη- 
θιήυ Οουρ, η επιτυχία μάλλον θεωρείται 
δεδομένη. 

Το εργοστάσιο χωρίζεται σε δύο κτίρια. Το 
ένα είναι το κτίριο των γραφείων στο οποίο 
στεγάζονται όλα τα λογιστικά αλλά και το 
τμήμα Ρ&ϋ το οποίο και επισκεφτήκαμε. 
Βέβαια, πριν γίνει αυτό, η ομάδα είχε 
ειδοποιηθεί ώστε να σκεπάσει τα πρωτότυπα 
πάνω στα οποία δουλεύει αυτό τον καιρό. 
Μόνο διαθέσιμο προδ φωτογράφιση ήταν 
το πρωτότυπο ΡΖ 4.21 το οποίο έχουμε δει 
ήδη στιδ περσινέδ εκθέσειδ μοτοσυκλέταδ. Οι 
σχεδιαστέδ δούλευαν πάνω σε ξυλότυπα τα 
οποία έφτιαχναν με το χέρι ώστε να δώσουν 
την μορφή που θέλουν, δημιουργώνταδ έτσι 
το τελικό σχέδιο. 
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Η παραγωγή 

Στο κυρίω$ κτήριο όπου γίνεται η 
συναρμολόγηση των μοτοσυκλετών, η σειρά 
είναι η κλασική. Κάρτερ και κινούμενα μέρη 
κινητήρα έρχονται ξεχωριστά και γίνονται 
ένα περνώνταδ από τουδ κατάλληλουδ 
μηχανικούδ, ενώ σε άλλο μέροδ τα πλαίσια 
τοποθετούνται στην γραμμή παραγωγήδ, για 
να βγουν στο τέλοδ, ολόκληρη μοτοσυκλέτα. 
Τίποτε εξεζητημένο, μία κλασική γραμμή 
παραγωγήδ, όλα πεντακάθαρα, όλα φρέσκα 
και σε άριστη κατάσταση. Σε άλλα σημεία, 


διάφορα μέρη τηδ μοτοσυκλέταδ περνούν από 
ποιοτικό έλεγχο όπωδ το ΑΒ3, τα ηλεκτρικά, 
το πλαίσιο, κ.α. 

Μόλιδ η μοτοσυκλέτα φτάσει στην τελική 
τηδ μορφή, παίρνει μπροστά και μπαίνει στο 
δυναμόμετρο όπου θα λειτουργήσει και θα 
ελεγχθούν εκτόδ από τον κινητήρα, όλα τα 
υπόλοιπα μέρη. 

Οι μοτοσυκλέτεδ που είναι Μαάθ ΐη ΙΙαΙγ 
σύμφωνα και με την εταιρία, ταξιδεύουν σε 
όλο τον κόσμο και είναι διαθέσιμεδ μέσω 
ενόδ δικτύου που διευρύνεται συνεχώδ. 
Πρώτη φυσικά είναι η αγορά τηδ Ευρώπηδ 
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ηιίπηητην 

πΙιιιιγι/ι#. 


Επίσκεψη στο εργοστάσιο τη$ 5\Λ/Μ 



και ακολουθεί αυτή ιη$ Αυστραλίαδ και τηδ Νότιαδ Αμερικήδ, με την Ασία και την Βόρεια 
Αμερική να ετοιμάζονται παράλληλα με τιε ανάλογεδ ΗοιηοΙο^οΐίϊοη. 

Η $\Λ/Μ ΜοΙοιτγσΙθδ επέστρεψε στην αγορά με μία πλήρη γκάμα που αποτελεί την αρχή 
από ένα πλάνο που δείχνει μόλι$ να ξεκινάει. Τα νέα ρΐΌϊοοΙ προχωρούν, τα πρωτότυπα 
κάνουν την εμφάνιση τουδ και σύντομα θα έχουμε ανανέωση τηδ γκάμαδ. Άλλωστε, δεν είναι 
και τόσο δύσκολο να εισχωρήσεΐδ στην αγορά όταν η βάση σου είναι ήδη καταξιωμένη και 
γνωστή, και αλλάζεΐδ μόνο το όνομα και τΐδ λεπτομέρειεδ! 
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ϋΝΑ ΡΐΙΙβΓ$: Βραβεύτηκε με ΡθΐΙάοΙ Ρι-οιΙιιοΐ Οθ$ΐΐ)η 

Διάκριση για την Ελλάδα 
και τα ΟΝΑ φίλτρα 

ΠαρέΠαβε το Κθύ ϋοί βραβείο ο Μάριο$ ΝικοΠαίδιΐ 5 

Σε μια Παμπρή τεΠετή στην Γερμανία, έγινε η απονομή των διεθνούδ 
εμβέΠειας βραβείων σχεδιασμού "ΡθγΙ ΟοΙ", ένα εκ ιων οποίων 
απονεμήθηκε όπω$ ήδη σα$ είχαμε ενημερώσει, σιην καταξιωμένη εταιρεία 
ϋΝΑ ΡϊΙίθΓδ για τα υηϊνβΓ$αΙ ΙθβϊΙιθγ Τορ φίΠτρα τη$, στην κατηγορία 
ΡΓοτΙυοί Οθδί^η. 

Είναι η δεύτερη φορά που η ΟΝΑ βραβεύεται για την σχεδίαση των φίλτρων τηδ με Πθά ϋοί 
Ανναΐ'ά και πλέον τα συγκεκριμένα φίλτρα θα κοσμούν το μουσείο του κέντρου άθδϊ^η του 
ΕδδθΠ. 

Πέρα από την ξεχωριστή διάκριση για του$ Μάριο και Ντίνο Νικολαίδη, τουδ ανθρώηουδ 
πίσω από την ϋΝΑ δηλαδή, η βράβευση αυτή αποτελεί ένα πολύ σημαντικό γεγονόδ και 
ελπίδα για την ελληνική επιχειρηματικότητα γενικότερα. 


Το όραμα αυτών των δύο ανθρώπων, αποδεικνύει ότι με σκληρή δουλειά, συνέπεια και 
αφοσίωση, όλα είναι δυνατά, ακόμα και στουδ δύσκολουδ καιρούδ που διανύουμε! 
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Προληπτικός έλεγχος πιρουνιού 

* η-, ’ ' * . ■ Τ(/ * τ \'Λ,"*} . 

Επίσημα η ΒΜΜ Μοϊοιταύ προχωρά σε τεχνικό έλεγχο 


Σε συνέχεια του άρθρου μα$ σχετικά με το θέμα που είχε προκύψει με το 
μπροστινό σύστημα των Ρ1200 0$ / ΑάνεηΐυΐΌ, έχουμε πλέον επίσημα την 
οδηγία τηε ΒΜνν Μοΐοιταά για τεχνικό έλεγχο. 


Συγκεκριμένα, όπωδ αναφέρειαι σε ανάρτηση 
στην επίσημη σελίδα τη$ ΒΜνν Μοίοιταά 
στο ί30θδσσΙ<, η εταιρεία θα προσφέρει 
δωρεάν τεχνικό έλεγχο σε όλα τα μοντέλα 
Ρ 1200 05 και Ρ 1200 05 ΑάνβηΙυΐ'θ που 
κατασκευάστηκαν από τον Νοέμβριο του 
2013 έω$ και τον Ιούνιο του 2017 για 
προληπτικούδ λόγουδ. 

Το σημείο στο οποίο εστιάζεται ο έλεγχοδ 
αυτόδ, είναι το "δέσιμο" των καλαμιών του 
ΙθΙθΙθνθί' στην τιμονόπλακα. Σύμφωνα με την 
δημοσίευση τη$ εταιρείαδ, μετά από στιγμιαία 
καταπόνηση του μπροστινού συστήματοδ, σε 
λακκούβεδ, προσπέλαση κάθετων / κοφτών 


εμποδίων ή ακόμα και πτώσειδ, μπορεί να 
προκληθεί κενό μεταξύ του καλαμιού και του 
πρεσσαριστού δακτυλίου που το συγκρατεί 
στην τιμονόπλακα, χωρίδ αυτό να επηρεάσει 
την οδηγική συμπεριφορά τηδ μοτοσικλέταδ ή 
να υποπέσει στην αντίληψη του οδηγού. 

Οι ιδιοκτιίτεδ των ανωτέρω μοντέλων θα 
ειδοποιηθούν να προσέλθουν σε σημεία 
τεχνικού ελέγχου που θα τουδ υποδείξει η 
ΒΜνν Μοίοιτειά προκειμένου να εξεταστεί αν 
χρειάζονται ή όχι επισκευή οι μοτοσυκλέτεδ 
τουδ. Η όλη διαδικασία (έλεγχοδ και 
επισκευή αν χρειαστεί) είναι φυσικά δωρεάν. 
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ΝΟΡϋΟΑΡ ΕΙΘΗΤ ΑΙΚ $υΜΜΕΡ ϋΑΟΚΕΤ 


ΟΡΤΙΟΝΑΙ 



Ν0Η00ΑΡ ] 

θερμική επένδυση που φοριέται και μόνη της 
ως αυτόνομο ]3θΙ<θί ή με μπουφάν, επεκτείνοντας έτοι 
τη διάρκεια χρήσης τους 


Ν0Π00ΑΡ 

ΒΑΟΚ ΡΗΟΤΕΟΤΙΕ1/ΕΙ -2 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

• Μεγάλα πάνελ από 
πλέγμα υψηλής αντοχής. 

• ϋΕ ΕΝ 1621-1 προστασίες 
σε ώμους και αγκώνες 
Αψαιρούμενη αντιανεμική μεμβράνη 

• Προστασία πλάτης. 
• Ανακλαστικά ένθετα. 


ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΑ 

• Προστασία πλάτης 
ΟΕ ΕΝ 1621-2 (ίσνσΐ 2) 
• Αψαιρούμενη θερμική 
επένδυση ΊηεΐάθΓ 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - ΡθεΐΟΓγ 5ήορ Σίνδος - 2310 795 052 
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ιτιοΐοιχνοΐθ 
αοοβδδοπθδ 









Τροχαία 

Μπαράζ ελέγχων 
από την τροχαία 

Επικίνδυνες τροχονομικέ$ παραβάσεις ο στόχος 



Συνδυασμένα, κλιμάκια των υπηρεσιών τροχαίας επιδίδονται σε μπαράζ 
ελέγχων σε όλη την ελληνική επικράτεια, προκειμένου να αντιμετωπιστούν 
επικίνδυνες τροχονομικές παραβάσεις. 

Από ιΐ5 αρχέδ Ιουλίου όπου και ξεκίνησαν οι εντατικοποιημένοι έλεγχοι, έχουν βεβαιωθεί 
7.510 παραβάσεΐδ, ιι$ οποίε$ η τροχαία κατατάσσει στην κατηγορία των επικίνδυνων. 

Ποιεδ είναι αυτέε; Παραβίαση ερυθρού σηματοδότη, κίνηση στο αντίθετο ρεύμα, μη χρήση 
ζώνηε ασφαλείαδ, μη χρήση κράνουε, υπέρβαση ορίου ταχύτηταε, για να αναφέρουμε 
μερικέδ. 


Όπωε μαδ ενημερώνει η τροχαία από το σχετικό δελτίο τύπου που εξέδωσε (και το οποίο έχει 
επισυνάπτει), οι έλεγχοι θα συνεχιστούν με αμείωτη ένταση. 
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Α. Παναγιωτόπουλος ΑΕ 

Κανάρη 9, Γέρακας, 15344 
τηλ.: 210-6046940, θΐηβϊΙ: ϊηίο@6ιτινν-ρ3η39ϊο1;ορουΙθδ.9Γ 
ί3θθ6οοΚ.οοιη/1)ΐη\Λ/.ρ3η39ίο1;ορουΙθ5 
ϊη5ΐ39Γ3ΐτΐ·οοιη/1)ηινν.ρ3η39ϊο1;ορουΙθ5 


Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

ΑΡνΑΝΤΕΟ 

ΟΒίαΐΝΑΙ. ΒΜνν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 


Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 


Παναγιωτόπουλος Α.Ε. 

Μέλος του Δικτύου 


Επίσημων Εμπόρων 
Μοτοσικλετών 

Μ ■ 

ΒΜνν ΗθΙΙ35 ΑΕ 

Τήβ υΐΐϊιπβΐθ 

Πϊϋϊη9 Μβοήϊηο 
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Μέσω ίηΐεηιβΐ οι αιτήσεις για τα ανασφάλιστα 


ηιίπηητην 

πΙιιιιγιΑ#. 


Τουλάχιστον γλυτώνεις 
κάτι από την ταλαιπωρία 

Μετά το αλαλούμ που προκλήθπκε με τα πρόστιμα για τα ανασφάλιστα 
οχήματα και τι$ πολλέε περιπτώσει$ λάθουε, που οφείλονταν σε ελλιπή 
στοιχεία των ενεχόμενων υπηρεσιών, στου$ ανενημέρωιουε πίνακεε 
καταχωρ ίσεων και γενικά... στο γραφειοκρατικό τέραε, οι πολίτεε θα 
έχουν μια μοναδική ευκαιρία, να διορθώσουν μόνοι τουε τα λάθη του 
συστήματοεΙΌχι πείτε ποια άλλη χώρα μαε κρατά έτσι σε εγρήγορση 
παρέχονταε μαε αυτέε τιε εκπληκτικέε υπηρεσίεε; Καμία! 

Για να χρυσώσουν το χάπι λοιπόν, οι κρατικές υπηρεσίες προσφέρουν την δυνατότητα 
υποβολής αιτήσεων για την διευθέτηση των λαθών στο σύστημα. Διαδικτυακά. Αμέ! Χωρίς 
να σηκωθείτε από τον καναπέ σας! 

Επισκέπτεστε λοιπόν αυτή την διεύθυνση και υποβάλετε το αίτημα σας, για να καταχωρηθεί 
-επιτέλους- το όχημα σας ως «κατεστραμμένο από εταιρεία ανακύκλωσης», «κλεμμένο», 
«μεταβιβασμένο», «απαγμένο από εξωγήινους» και να απαλλαγείτε μια και καλή (καλά, μην 
παίρνετε και όρκο) από το χαράτσι και την ρετσινιά του "ανασφάλιστου". 

Σε ευχαριστούμε ελληνικό δημόσιο. 
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ΡΟΚ Τ00ΑΥ5 

0ΚΙ6ΙΝΑΙ.5. 


ΜΟΚΕΤ ΤΒΐυΜΡΗ ΒΕΑίΙΕΟΠΤ ΒΒΟΜΝ 

ΚΛΑΣΙΚΟ ΚΑΙ ΑΠΟΛΥΤΑ ΔΙΑΧΡΟΝΙΚΟ 

Κατασκευασμένο από ποιοτικό δέρμα αε καφέ χρώμα το Βθζυίοη είναι ένα δερμάτινο τζάκετ τριών τετάρτων σε κλασική 
γραμμή που εντυπωσιάζει όπου και αν βρίσκεστε. Είναι φτιαγμένο 100% από δέρμα και φέρει προστατευτικά σε ώμους, 
αγκώνες και πλάτη από τα γνωστό για τις εξαιρετικές ιδιότητά 5 του υλικό της 030 I Το ΒοουίοΠ, γο οποίο υπάρχει σε 
έκδοση μελετημένη ειδικά για το ωραίο φύλο , μπορεί να προσαρμοστεί στιε εκάστοτε συνθήκες χάρη στην αφαιρούμενη 
επένδυσή του , ενώ παρέχει και δυνατότητα αερισμού λόγω των φερμουάρ αε ώμους και πλάτη που έχουν σχεδιαστεί για 
αυτό το σκοπό. Με ζώνες για να ρυθμίσετε ιδανικά την εφαρμογή στη μέση και πρακτικές διπλές τσέπες μπροστά και 
χαμηλά με πρόσβαση από πάνω αλΑσ και από τα πλάγια. Φέρει τέλος και φερμουάρ για να το συνδέσετε με οποιδήποτε 
τζιν τη$ βρετανικής εταιρίας. 
ννννννΛηυηιρί}τηοίθΓ€γσΙβ5,9Γ 



ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙΟΕ 


Ταξινομήσει; Ιουνίου 2017 


Οι 30 πρώτες εταιρείες 
στις ταξινομήσεις 

Σύμφωνα με ία στοιχεία του ΣΕΑΑ, η κατάταξη των εταιρειών βάση των ταξινομήσεων του$ 
για τον μήνα Ιούνιο (2017), έχει ωε εξήε: 



ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

% 

εΥΜ 

1017 

25.9 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

576 

14.7 

ΗΟΝϋΑ 

506 

12.9 

ΥΑΜΑΗΑ 

441 

11.2 

ΚΥΜΟΟ 

332 

| 8.5 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

199 

5.1 

ΚΕΕννΑΥ 

103 

2.6 

ΒΜνν 

73 

1.9 

νΕ8ΡΑ 

61 

1.6 

ΟΡ ΜΟΤΟ 

54 

1.4 

ΚΑννΑ8ΑΚΙ 

52 

1.3 

ευζυκι 

52 

1.3 

ΚΓΜ 

39 

1 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ ΤΑΙΗΖΟυ 

31 

0.8 

ϋΙΑΝΟευ ίΙΝΗΑΙ 

26 

0.7 

ΒΕΝΕϋ,Ι 

25 

0.6 


ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

% 

□ΕΑΝ ΐΝϋυετκίΕε 

24 

0.6 

ΤΡίυΜΡΗ 

21 

0.5 

ΟΗΟΙΝΟΟΙΝΟ ΙΟΝ- 
ΟΙΝ 

21 

0.5 

ΡΕυΟΕΟΤ 

19 

0.5 

ϋυοΑτι 

16 

0.4 

Αευε 

13 

0.3 

ΗΑΡΙΕΥ ΟΑνίϋεΟΝ 

12 

0.3 

5ΚΥΤΕΑΜ 

11 

0.3 

ΒΡΙΧΤΟΝ 

9 

0.2 

ΑΕΟΝ ΜΟΤΟΡ 

9 

0.2 

ϋΑΕίΙΜ 

9 

0.2 

ϋΙΝΙΑΝΟ 50ΙΕΝ0Ε 

8 

0.2 

ΑΡΡΙΕΙΑ 

6 

0.2 

ΜΟΟΕΝΑ5 

6 

0.2 













































□□ϋΒΙ_Ε 50Ι_ΙΙ_. ΡϋΡΕ ΒΕΝΕΕϋ 




^βίύρροΓίώΐΐβΠίΙΐίΛοηι 


Ζήοτε το πάθοβ τπ5 ΒβπβΙΙϊ, στουδ 302 ΒαΒμούβ! 

Μγο εξαιρευχη σύνθεση οχεδιασιικήΒ έμπνευση* βεηεϊΐΐ με υψηλή ποιότητα κατασκευή* , εντυπωσιακέ* επώασει* 
και ένα μοναδικό ήχο που ξεσηκώνει τι* αισθήαείϊί Εξοπλισμένο με ισχυρό δικύήινδρο,Φβόλβιδσ, υγρόιμυκτο 
κινητήρα 300α: και απόδοση 38 Ρ5 ατι* 11000 φίϊι Ρ ηή^κτρονικό ψεκασμό, υψηιΐπΐ απόδοση$ σύστημα φρένων 
με δίσκου* 260η™£μπρύ* και 240η™ πίσω, ϊΐΰηόΰπί Α85, και χαμηήή κοταναήωσιΐ καύσιμου προσφέρει άΛα 


όσα χρειάζεστε για την καθημερινή μετακίνηση, οΜό και τι* αποδρόοΕί* αα* χωρΐ* συμβιβασμού*. 



ΜΟΤΟννΑΥ 

Τ^^ξ) Γ. ΚΑΜΠΡΑΝΗΙ Α.Ε 

θεσσαΛονίκπ, τηή.: 2310. 517 815 
ν^Ιβίϊ^' Ε-ιϊιθΙΙ: ϊηΐοΦιηοΙονβγ.φΓ 
''/ΓΤ7ΤΓ'''' ί ΒβπβΙΙϊ Ο* 

νννννν.ΐ3θηθ11ϊ“Γηοίο-9Γ 


ΒβηβΙΗ 

ιΡ-ΙΙΗΙ Ρ-ΛΐίΙΟΝ ΐ I .Η ί * 11ΙΊ Ή 


μή 6εν συμπεριλαμβάνει Τϊΐΐη ταξινόμηση* 







Ταξινομήσει; Ιουνίου 2017 


Αρνητικά τα νούμερα 
και για το βμηνο 

Αρνητικά για έναν ακόμη μήνα είναι τα νούμερα που αφορούν τι$ 
ταξινομήσει νέων δικύκΠων πάνω από 50 κ.εκ. στην εΠΠηνική αγορά. 

Σύμφωνα με ία στοιχεία που ανακοίνωσε ο Σύνδεσμοδ Εισαγωγέων Αντιπροσώπων 
Αυτοκινήτων οι ταξινομήσει για τον μήνα Ιούνιο ανήλθαν σε αριθμό στίδ 3.926. Τον Ιούνιο 
του 2016 οι ταξινομήσει είχαν ανέλθει στίδ 5.036 και αυτό σημαίνει ότι συγκριτικά για τα 
δύο χρονικά διαστήματα φανερώνεται πτώση τη$ τάξη$ του -22%. 

Αντίστοιχη είναι και η συνολική εικόνα για το πρώτο εξάμηνο του 2017 σε σχέση με το 
ίδιο χρονικό διάστημα τη$ περασμένηδ χρονιάδ. Τουδ πρώτουδ έξι μήνεδ του 2016 είχαν 
ταξινομηθεί συνολικά 19.034 δίκυκλα, ενώ φέτοδ τα δίκυκλα που ταξινομήθηκαν συνολικά 
στο πρώτο εξάμηνο έφτασαν τα 14.364 με την πτώση των ταξινομήσεων να ανέρχεται σε 
ποσοστό στο -24,5%. 

Για τουδ λόγουδ που παρουσιάζεται αυτή η εικόνα στίδ ταξινομήσεΐδ διαβάστε εδώ. 








ννηε^ι 

“- ή στη μα 



ΙΜμώ (3Μϊη ( φέ ιοβ ξβ 



ΖΐνΓίΡιΕλιΓ 


μεταφορικά 

Γία αγορέ ς άνω των 1Μ£ 


6 ΑΤΟΚΕΣ δόοεις με 
νΐ5Α-ΜΑ5ΤΕΡΟΑΗΟ 
εκτός ΕΘΝΙΚΗΣ 
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Διηρεόλ/ μεταφορικό για αγαρέ5 όι ω παν ΙΠΠΕ 
Ε άζΟΚΕ5 6όσεΐ5 με I /!5Λ - ΜΑ5ΤΕΠΕΑΠΟ (εκτός Εθνικός! 
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Γεγ σιυήηνάκια φρέχυτν* Προϊπ \/τίϊ ηοόπτίπιου-Συστήματα 5Η ΐ-Μοΐ&εη 
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Ταξινομήσεις δικύκΩων Ιουνίου 2017 


Τορ 30 εξαμήνου 

δεοοίθΐ' με διαφορά 

Τα δοοοίθΐ' είναι εκείνα που κυριαρχούν στιδ ταξινομήσειδ, στουδ ηρώτουδ έξι μήνεδ ίου 
2017. Στην πρώτη θέση Βλέπουμε το 3ΥΜ βγηηρΗοηγ $Τ 200ΐ, το οποίο αποτελεί παράλληλα 
και το μοναδικό δίκυκλο που έχει ξεπεράσει τΐδ ταξινομήσει. Στη 2η θέση το πάντα 
αγαπημένο του ελληνικού κοινού ΒθνθΗγ 300 πίθ 713 ταξινομήσειδ και στην 3η θέση ένα 
ακόμη μοντέλο του ΡΪ399ΪΟ Οουρ που έχει κερδίσει την εμπιστοσύνη του κοινού ΜθάΙθγ 
150. 



ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜονιέΠο 

Ταξινομήσει 

$ΥΜ 

δγηιρΙιοηγ $Τ 200ί 

1009 

ΡΪ399ΪΟ 

ΒθνθΗγ 300 

713 

ΡΪ399ΪΟ 

ΜθϋΙθγ 150 

617 

$ΥΜ 

δγιηρΙιοηγ δΡ 125 

471 

ΡΪ399ΪΟ 

ΒθνθΗγ δροιΊΤουπιΐ 9 

335 

$ΥΜ 

Οίίγοοιη 300ί 

301 

Ηοηάβ 

5Η 150 

262 

Υ3ΙΤΙ3Η3 

Χ-ΜΑΧ 300 

254 

Ηοηοΐ3 

νί$ίοη 110 

251 

Ηοηά3 

5Η 300 

248 

ϋ3γίθΠ3 

δρί'ϊηίθΐ' 125 

248 

Υ3Π13ΐΐ3 

Ογρίοη X 135 

209 

ϋ3γίθΠ3 

ϋΥ125Ρδ 

208 

8ΥΜ 

δγιηρΙιοηγ δΤ 125 

207 

Ρί399Ϊο 

ϋ&θΚγ 125 

203 

Ηοηοΐ3 

ΜοοΙθ δΗ 125 

182 


ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜονιέΠο 

Ταξινομήσει 

Υ3ΙΠ3Η3 

ΜΤ-09 ΤΓ30ΘΓ 

168 

5ΥΜ 

0Τ3300ίενο 

159 

νθ$ρ3 

0Τ5 300 

139 

5ΥΜ 

ορυΐδΥΜ 300ί 

129 

Ηοηά3 

δυρΓ3-Χ ΗθΙιτιϊη 125 

128 

5ΥΜ 

Μ39ίο 125 8Ρ 

128 

03γί0Π3 

ϋΥ125Α 

125 

Ηοηά3 

\Λ/3νθ 110 ϊ 
(ΑΡδΠΟΟδΡ) 

118 

Υ3(Π3ΐΐ3 

ΝΜΑΧ155 

117 

Ηοηά3 

ΡΟΧ 125 

115 

5ΥΜ 

δγηιρΙιοηγ δΡ 150 

110 

ΡΪ399ΪΟ 

ΜθάΙθγ 125 

109 

Υ3313ΐΐ3 

Οι-γρίοη 110 

108 

5ΥΜ 

ΡϊάάΙθ-ΙΙ 125 

97 


















































































Ταξινομήσεις παπιών Ιουνίου 2017 


Τορ 15 παπιών 

0 "Δρομέας" της ϋαγίοηα 


Δυνατό...δρπηΐ κάνει το ϋαγίοηα δρπηίθΐ' 125 στα παπιά, βρισκόμενο στην κορυφή των 
ταξινομήσεων για τον μήνα Ιούνιο. Στη δεύτερη θέση ένα ακόμη παπί τη$ ϋαγίοηα, το 
0Υ125Ρ5, με το ΥαηιαΙια Ογρίοη Χ-135 να φιγουράρει στην 3η θέση, έχονταε λιγότερε$ από 
τι$ μισέδ ταξινομήσει σε σχέση με το $ρπη1θΐ\ Στην 4η θέση βλέπουμε το ΚΥΜΟΟ νΐ5Α-Ρ 
110, με 21 ταξινομήσει, με την πεντάδα να κλείνει από το έτερο παπί τη$ Υαηιαίια, Ογρΐοη 
110 . 

Αναλυτικά, οι ταξινομήσει των 15 πρώτων παπιών για τον Ιούνιο έχουν ω$ εξή$: 


Κατασκευαστής 

Μοντέλο 

Ταξινομήσεις 

Κατασκευαστής 

Μοντέλο 

Ταξινομήσεις 

ϋ3γΐ0Π3 

δρπηίθϊ 125 

75 

Ηοηο)3 

νΥ3νθ 110 ϊ 

12 

ϋ3γΐ0Π3 

0Υ125Ρ5 

67 

Ι_ΐί3Π 

Η1100-Α, 

δοιοο-Α, κυιοο-Α 

11 

Υ3ΓΠ3ΐΐ3 

ΟΐΎΡίοη Χ-135 

36 

ΚΥΜΟΟ 

νΐδΑ-Ρ 110 

21 

Ηοηο)3 

δυρΓ3-Χ ΗθΙίηΐη 

10 

Υ3ΓΠ3ίΐ3 

ΟΐΎΡΐοη 110 

20 

03ΥΪΟΠ3 

νθίος 125 

7 

$ΥΜ 

Μ39ίο 125 δΡ 

19 

Ι<3 ΝΛ/353 1< ϊ 

Ι<3Ζθ 115 

7 

1<θθν\/3γ 

Ϊ3Γ9ΘΙ125 

14 

03θΙΐιη 

Οΐίγ Αοθ 110 

6 

Α$υ$ 

Βΐ3άθ-Χ125Ι 

13 

Ηοηοΐ3 

Αδ1ΐ'θ3 0ΐ'3πλ 110 

6 





























Ταξινομήσεις 5000161*$ Ιουνίου 2017 

Τορ 40 $εοοΙβΓ$ 

δΥΜ...φωνία κορυφής 

Χωρίδ εκπλήξειδ σιην κορυφή συνεχίστηκαν οι ταξινομήσει και για τον μήνα Ιούνιο, στα 
δοοοίθΐ'δ. Το Ι3β5ί δθΙΙθί' ΒγηιρΗοηγ 3Τ 200ΐ βρίσκεται για έναν ακόμη μήνα πάνω από όλα 
με 317 ταξινομήσει με το αδελφό 5Ρ, στην έκδοση των 125 κ.εκ., να το ακολουθεί έχονταδ 
ξεπεράσει το Νο. 2 του μήνα Μάίου ΒθνθΗγ 300, το οποίο βρίσκεται στην 3η θέση. 
Ακολουθεί άλλο ένα μοντέλο τηδ Ρϊ399ΐο, Το ΜθάΙθγ 150, με το νέο Υαηιαίια Χ-ΜΑΧ 300 
να κλείνει την πρώτη πεντάδα. Το νέο 3ΥΜ Ουΐδγηι 300 στην 6η θέση δείχνει να κερδίζει 
γρήγορα την εμπιστοσύνη του δύσκολου ελληνικού κοινού, καθώδ σημείωσε 91 ταξινομήσει. 
Αναλυτικά, οι ταξινομήσει για τα 40 πρώτα δοοοΙθίΈ τηδ ελληνικήδ αγοράδ έχουν ω$ εξήδ: 


ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜοντέΠο 

Ταξινομήσει 

5ΥΜ 

δγιηρΗοηγ δΡ 150 

31 

Ρί3ςρο 

ΜθάΙθγ 125 

28 

Ρί399ίο 

ΙίΗθΚγ 150 

23 

ΚΥΜΟΟ 

Α9ϊΜΐγ 150, ΑςιΜϊΙγ 
0ϊίγ150 

20 

$ΥΜ 

άογι-ϊοΐθ 200 

18 

ΚΥΜΟΟ 

Α9ϊΜίγ 125, Α9ϊΜίγ Οίίγ 
125 

17 

Υ3ΙΠ3Η3 

ΝΜΑΧ 125 

17 

8ΥΜ 

οτδ3θθϊ ενο 

16 

ΚΥΜΟΟ 

Α 9 ίΙίΙγ Οϊΐγ 200ΐ, Α9ίΙϊίγ 
16+ 

15 

ϋ3γΐΟΠ3 

ϋίν 3 125 

14 

Ηοηά3 

Βθ3ί110 

14 

ΚΥΜΟΟ 

Νθνν Α9ϊΜίγ Οϊΐγ 125 

13 

8ΥΜ 

Ηϋ200 

13 

δΥΜ 

ϋΕΤ4 125 

13 

Υ3ΓΠ3ΐΐ3 

ΤΜΑΧ 

13 

Ηοηά3 

ν3Γϊο 150 

12 

Ρί399ίο 

X ενο 250 Ϊ.Θ. 

12 

δΥΜ 

Ογοχ 125 

12 


ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜοντέΠο 

Ταξινομήσει 

5ΥΜ 

δγιηρΗοηγ δΤ 200ί 

317 

5ΥΜ 

δγιηρΗοηγ δΡ 125 

228 

ΡΪ399ΪΟ 

ΒθνθίΊγ 300 

200 

ΡΪ399ΪΟ 

ΜθάΙθγ 150 

144 

Υ3ΙΤ13ΐΐ3 

Χ-ΜΑΧ 300 

144 

δΥΜ 

Οηιϊςγηι 300ϊ 

91 

Ηοηά3 

νίςίοη 110 

86 

δΥΜ 

Οϊίγοοιη 300ί 

83 

ΡΪ399ΪΟ 

ΒθνθΗγ δροΗ:Τουπη 9 

78 

Ηοηά3 

δΗ Μοάθ 125 

77 

Ηοηά3 

5Η 150 

76 

Κθθ\Λ/3γ 

0ϋγΤ>ΐ3άθ 1251/125 

71 

ΡΪ399ΪΟ 

ϋΗθίΊγ 125 

56 

Ηθηά3 

5Η 300 

53 

5ΥΜ 

δγιηρΗοηγ δΤ 125 

47 

δΥΜ 

άΕΤ14 125 

44 

ΚΥΜΟΟ 

Νθνν Α^ϊΙϊΤγ Οϊΐγ 125 

43 

Υ3ΙΤ13Η3 

ΝΜΑΧ 150 

42 

Ηοηά3 

ΡΟΧ 125 

41 

νθ$ρ3 

0Τ5 300 

41 

ΚΥΜΟΟ 

Χ-ΤΟννΝ 300ϊ 

37 

δΥΜ 

ΡίάάΙθ-ΙΙ 125 

32 























































2000 κίΙήσει$ για κράνο$ τον Ιούνιο ΡίΞΠυΡΤΑ 

Δεν βάζουμε μυαλό! 

494 αιυχήματα, ια 28 σοβαρά 

Στα ίδια επίπεδα με τον Μαίο ία στατιστικά τη$ τροχαίαδ Αττικήδ για τον μήνα Ιούνιο. 
Δυστυχώδ, η μη χρήση προστατευτικού κράνουδ αποτελεί την δεύτερη τη τάξη πιο συχνή 
βεβαιωμένη παράβαση, μετά την υπερβολική ταχύτητα. Αν σκεφτεί κανεί$ όμωδ ότι οι 
2.034 παραβιάσειδ ορίου ταχύτηταδ αφορούν όλα τα οχήματα ενώ οι 1.984 κλήσειδ για 
κράνοδ, μόνο τα δίτροχα, τότε αντιλαμβάνεται ότι αποτελεί μακράν την πιο... "διαδεδομένη" 
παράβαση. Πολύ καλά βέβαια τα πάνε και οι αυτοκινητιστέδ, αφού 1.004 από αυτούδ 
πιάστηκαν από την τροχαία να μιλάνε στο κινητό τουδ την ώρα που οδηγούσαν. Όχι ότι δεν 
έχουμε δει και αναβάτεδ να μιλάνε στο κινητό βέβαια... 

Αναλυτικά οι παραβάσειδ που 
βεβαιώθηκαν τον Ιούνιο, έχουν ωδ εξήδ: 



• 815 παραβάσειδ για οδήγηση υπό 
την επίδραση οινοπνεύματοδ, από 
τΐδ οποίεδ οι 110 ήταν σε βαθμό 
πλημμελήματοδ 


2.031 παραβάσειδ ορίου ταχύτηταδ 
443 παραβάσειδ για παραβίαση 
ερυθρού σηματοδότη 


1.004 παραβάσειδ για χρήση κινητού 
τηλεφώνου 

474 παραβάσειδ για μη χρήση ζώνηδ 
ασφαλείαδ 


1.984 παραβάσειδ για μη χρήση 
προστατευτικού κράνουδ 


Αμείωτοδ συνέχισε όμωδ και ο φόροδ αίματοδ στην άσφαλτο, αφού για τον μήνα Ιούνιο στην 
Αττική, συνέβησαν συνολικά 494 τροχαία ατυχήματα με 581 παθόντεδ. Από αυτά, τα 15 ήταν 
θανητοφόρα, με 15 νεκρούδ, τα 13 σοβαρά, με 15 σοβαρά τραυματίεδ και τα 466 ελαφρά, με 
551 ελαφρά τραυματίεδ. 





ΚΤΜ 01*31196 ϋ3γ$ 2017, Πάτρα 

Γράφοντας χιλιόμετρα στην 
Αχαϊκή Πρωτεύουσα 

Με την 12η φετινή στάση τη$ φετινήδ διοργάνωσηδ να Παμβάνει χώρα 
στα κεντρικά τη$ ΚΤΜ ΣαρέΠΠα$ Δημήτρη$ στην Πάτρα, δεκάδεε Πάτρειε 
τη$ μοτοσυκΠέταε από την ΠεΠοπόννησο βρέθηκαν στη Ν.Ε.Ο. Πατρών - 
Αθηνών 117 για να δοκιμάσουν τΐδ μοτοσυκΠέτεε των 0ΚΑΝ6Ε ΟΑΥδ την 
Τετάρτη 31 Μαΐου. 



νννννν.ΐ3Ϊΐ<θϊ1.9Γ 




ηι;πηιιτην 

ΙΊΐΐΐυΐ'ΙΜΑ 



Με σύμμαχο ένα γεμάτο ήλιο 
και ευχάριστεδ θερμοκρασίεδ, οι 
μοτοσυκλετιστέδ τηδ Πάτραδ αλλά και τη$ 
ευρύτερηδ περιοχήδ έγραψαν δεκάδεδ 
χιλιόμετρα γεμίζονταδ εντυπώσειδ και 
εμπειρίεδ. Από την οικογένεια των 
μεγαλύτερων σε κυβισμό 1290 51ΙΡΕΡ 
ΑϋνΕΝΤΙΙΚΕ και 3ϋΡΕΗ ϋυΚΕ, έωδ τα 
μικρότερα 390 ϋΙΙΚΕ και ΡΟ 390, όλεδ 
οι μοτοσυκλέτεδ του 'πορτοκαλί' στόλου 
δοκιμάστηκαν από τουδ συμμετέχοντεδ στα 
ΟΡΑΝΟΕ ϋΑΥ5 τηδ Πάτραδ. 

Σε μία εκδήλωση η οποία απέσπασε 
ιδιαιτέρωδ θετικά σχόλια από τουδ 
συμμετέχοντεδ, το εξειδικευμένο 
προσωπικό τηδ Ι<ΤΜ Σαρέλλαδ μαζί 
με τουδ εκπροσώπουδ των ΟΡΑΝΟΕ 



ρ€ 


ννννννώΐ^θϊΐ.ςΐ' 

























ηιίπηητην 

πΙιιιιγιΑ#. 


ΚΤΜ 01*31196 ϋβγδ 2017, Πάτρα 


ϋΑΥδ μοιράστηκαν γνώμεδ και μετέφεραν 
πληροφορία σχετικά με την εξέλιξη και τι$ 
βελτιώσειδ των πιο πρόσφατων μοντέλων 
ΚΤΜ, ΗυδτιναΓηα και Βα]α]. 

Έχονταδ φέτοδ ταξιδέψει σε κάθε γωνιά 
τηδ Ελλάδαδ από τη Ρόδο έωδ την 
Αλεξανδρούπολη και από την Κέρκυρα 
έωδ και την Καλαμάτα, τα ΟΡΑΝΟΕ ϋΑΥ5 
επιστρέφουν στην Αθήνα για να κλείσουν την 
φετινή τουδ διαδρομή με δύο ακόμη στάσειδ 
σε διαφορετικά σημεία τηδ πρωτεύουσαδ. 

Με την επόμενη προγραμματισμένη στάση να 


γίνεται το Σάββατο 3 Ιουνίου στα κεντρικά 
τηδ ΡαηιηοΙοιχγοΙθδ στην Ηλιούπολη Ετηλ: 
210/9955451], το μοναδικό αυτό ταξίδι για 
φέτοδ κλείνει την Κυριακή 4 Ιουνίου στο 
κατάστημα ΕΜΟ Οικονόμου στο Περιστέρι 
Ετηλ: 210/5910568]. 

Μείνετε συντονισμένοι στη σελίδα τηδ ΚΤΜ 
δουΐΗ ΕαδΙ ΕυΐΌρο στο ΡαοθβοοΙ< για όλεδ 
τΐδ τελευταίεδ εξελίξεΐδ αλλά και τΐδ δύο 
τελευταίεδ τοποθεσίεδ των ΟΡΑΝΟΕ ϋΑΥ3 
2017. 



νννννν.βϊΚθϊΙ.ςΐΓ 



Ισχυρός μονοκύλινδρος, τετράχρονος, υγρόψυκτος, δΟΘΗ, 4βάλβιδος 
κινητήρας, με 3 μπουζί, 200 οο / 24 Μρ @ 9500 φπι /18,3 Νιπ @ 8000 Γριτι 
/ Κιβώτιο 6 σχέσεων / Μονό αμορτισέρ ρυθμιζόμενο σε 9 θέσεις, 
υδραυλικό τηλεσκοπικό πιρούνι εμπρός / Στιβαρό περιμετρικό πλαίσιο 
/ Ισχυρό σύστημα φρένων με δίσκο μαργαρίτα 280πιπι πλευστή δαγκάνα 
ΒγΒΓθ εμπρός & 230πιπι πίσω / Ελαστικά ΐυόθΙθδδ εμπρός και πίσω με 
χυτές ζάντες αλουμινίου / Πλούσιος ψηφιακός πίνακας οργάνων/Άνετη 
σέλα 2 ατόμων / Κεντρικό & Πλαϊνό σταντ / Προστατευτικά Κάγκελα / 
Βάρος 145 Κρ / Δίπλωμα Α2 / 2 έτη Εργοστασιακή Εγγύηση 

ΕΛΑΤΕ ΓΙΑ ΤΕ3Τ ΒΙϋΕ ΣΗΜΕΡΑ: 

ΒΑΟΙΝΘ ΟΕΝΤΕΒ 500, Λ. Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 99 27 212 
/ ΩΕΕΤΑ ΜΟΤΟΡΘΥΘΕΕδ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248 996 / ΡΑΝ- 
ΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ. Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 99 55 451 / 
ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 / 
ΜΑΚΙΝΑ Α.Ε. Κ. Καραμανλή 30 Θεσσαλονίκη, 2310 553035 / ΔΡΑΜΟΝ 
ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 


ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΕΙΣΑΓΩΓΕΑΣ: 

ΚΤΜ δΟυΤΗ ΕΑ5Τ ΕυΒΟΡΕ, Τηλ. 210 55 40 640, θΓπαΠ: ιηίο@Κϋπ. 9 Γ 
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Κλείσιμο με 2 δυνατές 
εκδηλώσεις στην Αθήνα 

Σε ΡαηιποΙοιχγοΙθΒ & ΕΜΟ Οικονόμου 


νννννν.ΐ3Ϊΐ<θϊ1.9Γ 





Γράφονταδ χιλιάδεδ χιλιόμετρα σε κάθε 
γωνιά τηδ Ελλάδαδ μέσα σιου$ τελευταίουδ 
δύο μήνεδ, ία 0ΡΑΝ6Ε 0ΑΥ3 επέστρεψαν 
το περασμένο Σαββατοκύριακο στην 
πρωτεύουσα για να κλείσουν τη φετινή 
τουδ πορεία με ακόμη δύο επιτυχημένεδ 
διοργανώσεΐδ. 

Η αρχή δόθηκε το Σάββατο 3 του Μάη, 
με το έμπειρο προσωπικό του κεντρικού 
καταστήματοδ ΡαηιτιοΙοιχγαΙθδ στην 
Ηρώων Πολυτεχείου 8 στην Ηλιούπολη να 
υποδέχεται δεκάδεδ μοτοσυκλετιστέδ για 
να τουδ χαρίσει την εμπειρία οδήγηση των 
τελευταίων μοντέλων ΚΤΜ, ΗυδΟίναΓηα και 
Βα]όΐ]. 

Δείχνονταδ ιδιαίτερη προτίμηση στα 
μεγαλύτερα μοντέλα 311ΡΕΡ Αϋ\/ΕΝ- 
ΤυΡΕ και 311 ΡΕΡ 011ΚΕ, οι συμμετέχοντεδ 


στα ΟΡΑΝΟΕ 0ΑΥ$ στο ΡαηιηοΙοιτγοΙθδ 
εκμεταλλεύτηκαν τΐδ καλέδ καιρικέδ συνθήκεδ 
γράφονταδ αρκετά χιλιόμετρα στουδ δρόμουδ 
των νοτίων προαστίων τηδ Αθήναδ. 

"Είχα μαρκάρει την ημερομηνία και 
περίμενα με ανυπομονησία τα φετινά ΟΡ¬ 
ΑΝΟΕ ϋΑΥ3," παραδέχτηκε ο Γιώργοδ, 
έναδ εκ των συμμετεχόντων στην εκδήλωση 
τηδ Ηλιούποληδ. "Αγόρασα την πρώτη 
μου μοτοσυκλέτα ΚΤΜ εδώ και σχεδόν 
δέκα χρόνια και πλέον είναι ώρα να την 
αλλάξω. Ανυπομονούσα να οδηγήσω τη 
νέα 1090 ΑϋνΕΝΤΙΙΡΕ, καθώδ νομίζω 
είναι ιδανική για ταξίδι αλλά και για πόλη. 
Οδήγησα παράλληλα και την 1290 31ΙΡΕΡ 
ΑϋνΕΝΤΙΙΡΕ $ αλλά νομίζω η μικρότερη 
μοτοσυκλέτα είναι πιο κοντά στίδ ανάγκεδ 
μου." 


ννννννώΐΚθϊΙ.ςΐ' 
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ηιίπηητην 

Ι'ΙΙΐΙΙΙΙ'ΐΙϋ'. 



Χωρίδ διακοπή, το καραβάνι μοτοσυκλετών 
ίων 0ΡΑΝ0Ε ϋΑΥδ στήθηκε την αμέσω$ 
επόμενη μέρα στη λεωφόρο θηβών 27 
στο Περιστέρι, με τουδ ανθρώπουδ του 
καταστήματοδ το ΕΜΟ Οικονόμου να 
υποδέχονται τουδ τελευταίουδ για φέτοδ 
αναβάτεδ τηδ διοργάνωσηδ. 


έωδ την Καλαμάτα. Με κάτι λιγότερο από 
800 μοτοσυκλετιστέδ να τα τιμούν με την 
συμμετοχή τουδ, η φετινή διοργάνωση 
κλείνει με θετικό πρόσημο και βλέψείδ να 
επανέλθει ακόμη καλύτερη και με ακόμη 
περισσότερεδ τοποθεσίεδ το 2018. 


Σε ένα ταξίδι που ξεκίνησε στίδ 8 Απριλίου 
από την μακρινή Ρόδο, τα φετινά 0Ρ- 
ΑΝΟΕ ϋΑΥδ βρέθηκαν σχεδόν σε κάθε 
γωνιά τηδ χώραδ από την Κέρκυρα έωδ 
τηδ Αλεξανδρούπολη και από τΐδ Σέρρεδ 


Στην σελίδα τηδ ΚΤΜ δουΐΗ ΕαδΙ ΕυΐΌρθ στο 
ΡαοθβοοΙ< μπορείτε να βρείτε φωτογραφικό 
υλικό αλλά και νϊάοο από τΐδ δύο τελευταίεδ 
στάσεΐδ των φετινών ΟΡΑΝΟΕ 0ΑΥ8. 

Φωτό: θ. Ερμήλιοδ, Α. Γκλαβάδ 
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ΚΤΜ 200θυΚΕ ΜΥ16 


Λιανική τιμή € 3.490 

1 

Διαθέσιμα χρώματα Λευκό 


Προκαταβολή € 1.330 

1 

Δόσεις 24 χ € 9 

2*/μήνα 



ΚΤΜ 390 ϋυΚΕ ΑΒδ ΜΥ16 


Λιανική τιμή € 4.690 


Διαθέσιμα χρώματα Λευκό ί 
Προκαταβολή € 1.450 

5< Μαύρο 

Δόσεις 24χ€1ί 

377μήνα 




I Μβ 


* η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών. **Στις δόσεις περιλαμβάνονται έξοδα φακέλου 48€ 

ΔΙΑΘΕΣΙΜΕΣ ΣΤΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ: 

» ΟΕΙ.ΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248996 » ΕΜΟ ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, θηβών 27, Περιστέρι, 210 5910568 » 
ΗΑ0ΙΝ6 ΟΕΝΤΕΗ 500, Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 9927212 » ΡΑΝΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ.Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 
210 9955451 » ΡΑΟϋΟΟΚ 512 ΑΛΕΞΙΟΥ, Λ. Μεσογείων 512-514, Αγ. Παρασκευή, 210 6011555 » ΣΑΡΕΛΛΑΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, 
Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα, 2610 451052 » ΜΙΜΙΚΟΣ Μ0Τ03Η0Ρ, Ρόδων & Ε.Ο. Χαλκίδας-Αιδηψού, Χαλκίδα, 22210 60438 
» ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ, 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 » ΣΙΩΚΗΣ ΑΕ, Βενιζέλου & Ζάππα 2, Τρίκαλα, 
24310 74200 » ΟΕΙΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Κ. Καραμανλή 27, Θεσσαλονίκη, 2311 824 700 » ΔΡΑΜΟΝ ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, 
Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 » ΗΑ0ΙΝ6 ΩΕ5Ι6Ν, Λ. Ηρακλειδών 238, Ιαλυσός Ρόδος, 22410 92100 » ΑΙ_ΡΑ ΜΑΡΙΝΕ 
& ΜΟΤΟΡ, Αρτέμιδος 3η Πάροδος, Γουλιμίδες Καλαματά, 27210 82035 » ΙΧΟϋΕδ ΧΑΧΑΔΑΚΗΣ, Α. Παπανδρέου Ερμούπολη 
Σύρος, 22810 83620 » 0ΗΙ03 ΤΕΟΗΝΜΟΤΟ, Μαστρολεάνδρου 5, Χίος, 22710 44168 » ΤΖΕΜΑΝΑΚΗΣ, Λ. Καραμανλή 14, 
Χανιά, 28210 94884 » ΒΙΚΕΡδ & ΒΙΚΕ3, Εθν.Παλαιοκαστρίτσας, Σολάρι Κέρκυρα, 26610 44460 » ΑΜΑΝΑΤΙΑΔΗΣ, Κυρακαλή 
Γρεβενά, 24620 22352 » Ν.Ρ.6. ΜΟΤΟ ΑΟΤΙΟΝ, Χάλκη Λάρισα, 2410 961641 



Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΚΤΜ ΟΓουρ ΡβιΤπβγ 










ΜΑΟΑΖ 


Γ /7/<///' 
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ΙΙΙΙΜΙΜ 


















Ο ετήσιος κατάλογος 
ΐιοτοσιικλέτας 2017 
είναι εδώ! 




ΗΑΚΙ.ΙΞΥ - Ι3ΑνΐΙ3!>()Ν 5ΤΚΙΞΙΞΤ ΚΟΟ 7Γ>0 


ΤΙΕΜ 

Υ0ΙΝ6! 


Όλοι γνωρίζουν όχι ο μέσοδ όροδ ηλικίαδ των 
αγοραστών νέων μοτοσυκλετών έχει ανέβει σε 
ανησυχητικά υψηλά επίπεδα, κάτι που ανάμεσα 
στα άλλα μειώνει τον ωφέλιμο συνολικό χρόνο 
ενασχόλησηδ κάθε ατόμου με τη μοτοσυκλέτα 
και επομένωδ τον αριθμό των μοτοσυκλετών που 
θα αγοράσει στη ζωή του. 

Του Αλέξη ΓΠυνιαδάκη Φωιογραφίεδ: Τάκη$ Μανιάτηδ 



Αυτόδ είναι και ο λόγοδ που ακόμα και παραδοσιακέδ εταιρίεδ παραγωγήδ 
ακριβών μοιοσυκλειών, κάνουν ό,ιι είναι δυνατό ώσιε να παρουσιάσουν 
ένα χαμηλήδ τιμήδ θηΐτγ ΙθνθΙ μοντέλο που θα εξοικειώσει μικρότερηδ 
ηλικίαδ πελάιεδ με τη φίρμα, με την προοπτική τηδ ανόδου τουδ αργότερα 
στα ίυΙΙδεαΙθ μοντέλα τηδ. δΙθΓί Ιήοητι γουης που που θα έλεγε και ο κλασικόδ 
Αγγλοσάξωναδ. 
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ΗΑΚΙ-ΙΞΎ 


ΔΕΓΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 








Η αιχμή του δόρατο$ 

Σιη ΗθγΙθυ Οθνίάδοη, παραδοσιακά 
τέτοιου είδουδ προσπάθειεδ 
συνδυάζονται με την κατασκευή ενόδ 
μοντέλου που θα συνδέσει τη φίρμα 
στο μυαλό των νεώτερων οπαδών τηδ, 
με τουδ αγώνεδ. Το ρόλο αυτόν έχουν 
αναλάβει για την Αμερικάνικη φίρμα 
μοντέλα όπωδ οι ν-Βοά, αλλά πάντα 
καλύτερα αποτελέσματα επιτύγχανε το 
κλασικό δροΓίδίθΓ που είχε τΐδ ίδιεδ 
ιδιότητεδ με τα μεγάλα, όσον αφορά τη 
μετατρεψιμότητα με χιλιάδεδ τρόπουδ 
αλλά και τον ήχο τηδ εξάτμισηδ του 
αερόψυκτου ΕνοΙυίΐοη. 

Η δίΓθθί Ροά είναι λοιπόν, εκτόδ από 
την αιχμή του δόρατοδ τηδ Αμερικάνικηδ 


φίρμαδ για το νεαρότερο κοινό που 
κινείται βασικά στον αστικό ιστό, η 
μοτοσυκλέτα που θα ακολουθήσει 
και θα αναδείξει την αγωνιστική 
προσπάθεια τηδ ΗθγΙθυ ϋθνίάδοη στο 
Μ ϊγθοΚ αλλά και το όΓθςδΙθΓ. 


Τώρα που το παιχνίδι του ίΐθΐ ΙγθοΚ 
παίζεται με υδρόψυκτουδ κινητήρεδ 
που -στη Γθοίης κατηγορία- δεν 
μπορούν να ξεπερνούν τα 750 κ.εκ., 
τα δροΓίδίθΓ είναι εκτόδ παιχνιδιού 
και “παίζουν” μόνο στιδ δυρ- 
ροΓΐ κατηγορίεδ που ονομάζονται ήοο- 
Ιΐςθη.Ήδη λοιπόν στιδ οβάλ πίστεδ 
(αλλά και σε ευθείεδόΓθςδίθΓ στην 
κατηγορία Ργο δίοεΚ) μπορούμε να 
δούμε μερικέδ αγριεμένεδδίΓθθΐ Βοά με 
τΐδ απαραίτητεδ - πολλέδ - μετατροπέδ 
που τουδ επιτρέπουν να είναι 
συναγωνίσιμεδ. Η πρώτη νίκη στο 
Εθνικό πρωτάθλημα ΟΓθςδίθΓ των ΗΠΑ 
έχει ήδη έρθει. 



ΗΑΚΙ-ΙΞΥ - ΟΑνίΟδΟΝ ϋϊΚΙΞΙΞΤ 


Προφανώδ αν τέτοιεδ επιτυχίεδ γίνουν περισσόιερεδ στουδ 
στίβουδ αυιούδ, θα δούμε σίγουρα και κάποια κούκλα 
ΓθρΠεα ιηδ αγωνισιικήδ, γιατί πάνια τέτοιεδ επιτυχίεδ 
επιτρέπουν σε μια εταιρεία να κεφαλαιοποιήσει με τον 
καλύτερο τρόπο την αγωνιστική τηδ προσπάθεια. 

Άλλωστε, η εταιρεία έχει εκφραστεί σαφέστατα για τα 
σχέδιά τηδ: Περιμένουμε μια σειρά από πολλά νέα μοντέλα 
τα επόμενα χρόνια, που θα σηματοδοτήσουν ένα εντελώδ 
νέο πρόσωπο, όχι λιγότερο ή περισσότερο Αμερικάνικο, 
αλλά σίγουρα διαφορετικό από αυτό που μαδ προσφερόταν 
μέχρι τώρα με την απλή εξέλιξη 6-7 διαχρονικών 
μοντέλων. Κι αυτό προφανώδ θα περιλαμβάνει 
αγωνιστικέδ ρέπλικεδ αλλά και δΐΓθθί μοντέλα για την 
άλωση τηδ Γηραιάδ Ηπείρου, κάτι που πάντα αποτελούσε 
επιδίωξη τηδ Αμερικάνικηδ φίρμαδ. Η εμπορική 
πορεία αλλά και ο τρόποδ που θα μετατραπεί από τουδ 
ΕυρωπαίουδουδίοιηίζθΓδ θα δώσει και το στίγμα για τη 
μετέπειτα πορεία που θα ακολουθήσει ο σχεδιασμόδ 
τηδ δίΓθθί Βοά και των συγγενικών μοντέλων που λογικά 
θα την ακολουθήσουν 

Σύγχρονη, χωρίς να ξεχνά τις ρίζες της 

Όλα τα παραπάνω λοιπόν δείχνουν ότι με το προφίλ 
που επιδιώκεται να δοθεί στη $ΙγθθΙ Κοά, έπρεπε να 
φροντιστεί και κάτι άλλο που συνήθωδ δεν αποτελούσε 
προτεραιότητα: Πέρα από την έμφαση που δίνεται στην 
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ΗΜΗ-ΜΜΙ 























ΤΙΞ8Τ 

εμφάνισή τηε, σιο εργοστάσιο έπρεπε να 
ασχοληθούν πολύ και με τΐδ επιδόσειδ του 
μικρού ΡθνοΙυίίοη X κινητήρα που ήδη 
από την τοποθέτησή του στο 5ϊγθθϊ750, 
έδειξε καλά σημάδια όσον αφορά 
ευστροφία και πολιτισμό λειτουργίαδ. 

Οι σχεδιαστέδ τηδ δΐΓθθΐ Βοά λοιπόν, 
έπρεπε εξελίσσονταδ τη δΐΓθθΐ 750 
οπτικά και μηχανικά, να κατασκευάσουν 
μια δΐΓθθΐ μοτοσυκλέτα για τον ανήσυχο 
νεολαίο τηδ πόληδ, που θα μπορεί να 

Η πιο γοοΙ< εταιρεία 
ιηδ αγοράδ 
προοφέρει μια 
ρεαλιστικότατη 
εναλλακτική 


μετατραπεί σε Μ ϊγθοΚ ήάΓθςδΐθΓ (όπου 
έρθει πρώτα η επιτυχία, προδ τα εκεί θα 
στραφούν και οι μετατροπέδ από τουδ γθο- 
ίης ίθηδ), δε θα πει όχι σε μια κόντρα με 
κάποιο αντίστοιχο θηΐτγ ΙθνθΙ μοντέλο 
άλληδ φίρμαδ και θα είναι και η πιο 
μουράτη μηχανή έξω από το 03ίθ. 









Πολλέδ φορέδ έχουμε ζηλέψει το 
επάγγελμα του σχεδιαστή μοτοσυκλετών, 
αλλά ειλικρινά δε θα θέλαμε να είμαστε 
στη θέση τουδ όταν τουδ ανακοινώθηκε 
το ρτο]θεΐ από τη διεύθυνση πίθγΚθϊ- 
ίης τηδ εταιρείαδ: Κάτι σαν ητιίδδΐοη 
ίιηροδδίβΙθ με ποντίκι, Αυΐοεαά και 
προπλάσματα από ξύλο και πηλό. 
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η εμφάνιση ήιαν σχετικά συντηρητική σε σχέση 
με το επιδιωκόμενο. Για να επιτευχθεί η νέα 
ριζοσπαστική εμφάνιση τηδ νέαδ θηΐτγ Ιθν- 
θΙ μοτοσυκλέταδ τηδ ΗθΐΙθγΟθνίάδοη, χρειάστηκε 
μια αλλαγή τόσο σαρωτική, που τα μόνα δύο 
στοιχεία που παρέμειναν σχεδόν ίδια, ήταν το 
πλαίσιο και το ντεπόζιτο. 


Καθημερινό... ίΐθί ΙχθοΚ! 

Και λέμε σχεδόν, γιατί το πλαίσιο παρόλο που 
έμεινε δομικά ίδιο, άλλαξε γωνία κάστερ από τΐδ 
Αμερικάνικε^ 32 μοίρεδ σε Έυρωπαϊκότερεδ” 
27. Όσο για το ντεπόζιτο τοποθετήθηκε 
σε διαφορετική θέση για να βοηθήσει στη 
δημιουργία πιο μυώδουδ εμφάνισηδ. 
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Η μοιοσυκλέια επίσηδ ψήλωσε, αποκιώνιαδ 
έτσι μεγαλύτερη δυνατότητα κλίσεων δεξιά- 
αριστερά που φτάνει τΐδ 40 μοίρεδ, οι 
τροχοί είναι 17ρηδεδ επιιρέπονταδ επιλογή 
πραγματικά σπορ ελαστικών, το πιρούνι 
έγινε ανάποδο με καλάμια 43 χιλιοστών και 
οι δίσκοι που ελέγχει η τρόμπα του εμπρόδ 
φρένου έγιναν δύο των 300 χιλιοστών, 
υπακούονταδ έτσι σε όλα τα «πρέπει» που 
επιτάσσει η Ευρωπαϊκή σπορ σχολή. 

Η θέση οδήγησηδ είναι μίγμα δύο σχολών. 

Τα μαρσπιέ ξενίζουν γιατί είναι ψηλά και 
μπροστά, όπωδ θα ήταν σε μια ίΐθί ϊγθοΚ, 


ενώ ιο τιμόνι τύπου όΓ3ς ό3π:οποθειεί 
τον αναβάτη σε σωστή θέση για ηθ- 
Κθά μοτοσυκλέτα, με τουδ καθρέπτεδ στα 
άκρα ιων γκριπ. Από κει και πέρα, αν 
κάποιοδ θέλει να δώσει ξεκάθαρο στίγμα 
για την προσωπικότητα τηδ δίΓθθί Ροή, 
είτε αλλάζει τιμόνι και πειάει ιη μάσκα για 
να κάνει τη μοτοσυκλέτα πιο ίΐθί ϊγθοΚ, 
είτε φέρνει τα μαρσπιέ πιο πίσω για να 
γίνει δίΓθθΙίίςήίθΓ με τον Ευρωπαϊκό τρόπο. 

Το κουτί του φίλτρου αέρα είναι το ένα από 
ια δύο πράγματα που επιβεβαιώνουν ότι 
πρόκειται σίγουρα για ΗθγΙθυ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΕΝΕΣΕΙΣ ΑΔΡΕΝΑΛΙΝΗΣ. 

ΜΕΤΑΜΕΣΟΝΥΚΤΙΕΣ ΑΝΑΖΗΤΗΣΕΙΣ. 

ΑΓΡΥΠΝΑ ΞΗΜΕΡΩΜΑΤΑ. 

ΙΣΤΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΑΞΙΖΕΙ ΝΑ ΕΙΠΩΘΟΥΝ. 

ΟΛΑ ΑΥΤΑ ΜΕ ΑΙΓΟΤΕΡΑ ΑΠΌΣΑ ΘΑ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ. 



ΗθΓΐβγ-ΟδνιοΙδοη® ΑΙΙίθπθ 

Λ.Πειραιώς 187, Αθήνα ΤΚ 11853, Τ: 210 3410850 
νν\Λ/νν.Ιΐ3Γΐθνοΐ3νΐοΐ5οη3ΐΐΊθη3.9Γ 

ΚιΙΙρ5://νννννν.ί3θθΐ3θθΙ<.οοιη/Η3Γΐθν.θ3νϊςΐ5θη.Α1:ΙΐΘη3/ 

*Ειδική τιμή εισαγωγής από 8.990€. Ισχύει για διάστημα 90 ημερών και για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών, 


_ ΙΕΜΟΙΰΒΤΙ. 

ΗΜΙΗ-ΟΑνηϋΟΝ 













Το Νϊφ 650 του 2017 είναι ένα από ία πλεόν χτυπητά 
σύγχρονα παραδείγματα μοτοσυκλετών όπου δεν πρέπει 
να κρίνει κανεί$ το πακέτο από το περιτύλιγμα του. Από τη 
μία, λογότυπο και εμφάνιση παραπέμπουν ευθέωδ σε δυ- 
ρβώίΐτβ καταστάσειδ (ΖΧ-10Β) και από την άλλη, μηχανικά 
μέρη, πλαίσιο, αναρτήσειδ, γεωμετρία και περιφερειακά 
έχουν 100% χρηστικό, καθημερινό, δΐΓββΐ-δροΓΐ-ΐουΓϊ η9... 
“τα κάνω όλα και συμφέρω” χαρακτήρα! 


Του Κώσιαδ Γκαζή, Φωιογραφίεδ: Τάκηε Μανιάιηδ 
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Έναδ εναλλακτικόδ τίτλοδ για ίο άρθρο 
που διαβάζετε θα μπορούσε και να ήταν “η 
μεταμόρφωση του ΕΒ-6Γ, καθώδ κάτω από 
την... προβιά του Νΐη]θ, και την εμφάνιση 
που φέρνει στο μυαλό ΖΧ-1ΟΒ βρίσκεται το 
ανασχεδιασμένο εκ βάθρων ΕΒ-6ί. Για το 
2017 λοιπόν, το ΑΚθδήί αφήνει πίσω του το 
λογότυπο ΕΒ, για χάρη των πολύ πιο σπορ 
και αναγνωρίσιμων τίτλων Ζ (για το γυμνό 
μοντέλο) και Νΐη]θ (για το ντυμένο). 


Αντίο ΕΡ-6Ϊ, καλημέρα Νίφ 650! 

Η ΚθννθδθΚΐ πήρε ωδ βάση το ΕΒ-6ί, το 
ξανασχεδίασε, το εκσυγχρόνισε, του άλλαξε 
πλαίσιο και το προίκισε με μοχλικό στο πίσω 
αμορτισέρ, το έβαλε σε εξαντλητική δίαιτα 
(-11 κιλά) το έφερε στην ΕυΐΌ 4 εποχή και το 
βάφτισε Νίη]θ 650. Νίη]3 650; Ναι, αλλά... όχι. 
Όχι, δεν συγκρίνεται το Νίη]θ 650 με το ΖΧ- 
6ΒΒ Νίη]θ. Για να μην μπερδευόμαστε, το 650 
έχει το όνομα -και μέροδ τηδ αίγληδ που φέρνει 
αυτό- όμω$ η 5υρθΓδροΓί/5υρθΓόίΚθ χάρη 
ανήκει στα ΖΧ-6ΒΒ & ΖΧ-10Β. Νΐη]θ λέγονται 
πλέον αρκετέδ μοτοσυκλέτεδ τηδ ΚθννθδθΚί 
(στα 300, 600, 650, 1000 & 1400 κυβικά), 
με κάποιεδ από αυτέδ να είναι σαφώδ πιο 
πολεμικέδ από τΐδ άλλεδ, με τα 300 & 650 να 
είναι τα πλέον πολυτάλαντα και πολυχρηστικά 
μοντέλα τηδ οικογένειαδ. 



* 3 * 




\Λ/νν\Λ/.1)ίΙ<θί1.9Γ 

—“ "■ _ " 

- 








ΤΙΞ8Τ 

Όσον αφορά σιΐ5 διαφορέδ μεταξύ του νέου Νίη- 
]3 650 και του παλαιότερου ΕΒ-6ί, αυτέδ είναι 
τόσο σημαντικέδ ώστε να μπορούμε να μιλάμε για 
μια ξανασχεδιασμένη εκ βάθρων μοτοσυκλέτα. 

Αυτό φαίνεται από το ολοκαίνουριο πλαίσιο 
χωροδικτύωμα, το οποίο είναι κατασκευασμένο 
από ατσάλι αλλά και το νέο ψαλιδι-μπανάνα που 
κατασκευάζεται από το ίδιο μέταλλο. 

Με βάροδ 15 και 4,8 κιλά αντίστοιχα συνεισφέρουν 
στο κατά ΠΟΛΥ μειωμένο βάροδ του νέου Νίη)θ 650 
σε σχέση με το ΕΒ-6ί, το οποίο ανέρχεται στα 193 
ΓΕΜΑΤΑ κιλά, στην έκδοση με το ΑΒ5! Σε σύγκριση 
με τα... 211 κιλά που ζύγιζε το ΕΒ-6ί, το Νίη)θ 650 
είναι έτσι ελαφρύτερο ούτε λίγο ούτε πολύ κατά 18 
κιλά! Εξωπραγματικό, ε; 

Σε σχέση με το ΕΡ-6ί μπορεί να έχει χάσει κάποια 
αλογάκια ψηλά (ΕυΐΌ 4), αλλά σε χαμηλέδ και 
μεσαίεδ στροφέδ το Νίη]θ 650 είναι εκπληκτικό! 
Μιλάμε για κινητήρα-λάστιχο, που... κάνει παπάδεδ 
παντού, ανεξαρτήτωδ ταχύτηταδ και φορτίου 
-πραγματικά από τΐδ κορυφαίεδ μοτοσυκλέτεδ σε 
θέμα ελαστικότηιαδ και φιλικότηιαδ! 

Προβιά πολεμική, κατασκευή ποιοτική 

Ποιοτικά το Νίη]θ 650 είναι πραγματικά πολύ καλό. 
Ποιότητα πλαστικών και μεταλλικών μερών, άψογη 
και συμπαγήδ συναρμογή, απουσία τριγμών, ποιοτική 
βαφή, λεπτομέρειεδ που το κάνουν να ξεχωρίζει και 
κάνουν το βλέμμα να κολλάει πάνω του. Σε πείθει με 
το καλημέρα, και με το παραπάνω. 

Ωδ μοτοσυκλέτα που θα χρησιμοποιηθεί κυρίωδ για 
καθημερινή μετακίνηση (ωδ θΙΙ-Γουηά μοντέλο το 
πλασάρει και η ΚθννθδθΚί), το νέο Νίη]θ 650 έχει 
προσεχθεί ιδιαίτερα στην άνεση που προσφέρει. 

Πέρα από την όρθια θέση οδήγησηδ, για παράδειγμα, 
οι άνθρωποι τηδ ΚθννθδθΚί, σχέδιασαν ένα νέου 
τύπου κάλυμμα για τον ανεμιστήρα του ψυγείου, 
το οποίο κατευθύνει τον καυτό αέρα προδ τα κάτω, 
αποτρέπονταδ τον από το να φτάσει στον αναβάτη! 
Μεγάλη προσοχή έχει δείξει και η ΚθννθδθΚί στη 
μείωση των κραδασμών από τον εν σειρά δικύλινδρο 
κινητήρα.Έτσι, πέρα από τον αντικραδασμικό άξονα, 
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ελαστικά παρεμβύσματα έχει ιο τιμόνι, αλλά 
και ια μαρσπιέ, για ελαχιστοποίηση των 
κραδασμών σε χέρια, πόδια και καθρέπτεε 
(άνεση, άνεση και επίσηε... άνεση). 

Σε εμφάνιση, θέλει να θυμίζει τον μεγάλο 
Νΐη)θ αδελφό -λέγε με ΖΧ-1ΟΒ- και μπορεί 
κάλλιστα να μπερδέψει του$ λιγότερο 
παρατηρητικούδ, ή ακόμα και να... θυμώσει 
του$ “πιουρίστεε” φαν των ίΐθΓάεοΓθ και 
καθαρόαιμων Νίη|θ 6 & 10. Πρόκειται για 
μια σύγχρονη τάση τηε μόδαε όσον αφορά 
στο άθείςη των μοτοσυκλετών, όπου 
τα εργοστάσια προσπαθούν να δώσουν 
όσο το δυνατόν πιο επιθετικό χαρακτήρα 
σε 3 ΐΙ- 3 Γουηό μοντέλα, μπολιάζονταε 
έτσι τιε πιο οικονομικέε προτάσειε με 
αέρα μεγαλύτερων, ακριβότερων και 
ΠΟΛΥ πιο σπορ μοντέλων. Στην πορεία 
βέβαια μπερδεύεται κάπωε το πράγμα, 
καθώε κάποιεε στιλιστικέε λεπτομέρειεε 
των μεγαλύτερων και πιο πολεμικών 
μοντέλων χαλάνε ιη χρηστική συνταγή των 
μικρότερων και πιο χαλαρών αδελφών 
ιουε. Καλή και άγια η δυρθΓόΐΚθ εμφάνιση, 
όχι όμωε για τον συνεπιβάτη που κάθεται 
σε σελάκι-φλούδα, ενώ παράλληλα αν 
περιμένει ο αναβάτηε ή οι εξωτερικοί 
παραιηρηιέε να διπλώνει τον χωροχρόνο 
το 650 σε κάθε άνοιγμα του γκαζιού, 
μάλλον θα απογοητευτούν. 

Οι Ευω 4 προδιαγραφέε φαίνονται στον 
εξωτερικό παρατηρητή από τα πλαϊνά 
ανακλαστικά που διαθέτει η μοτοσυκλέτα, 
ενώ μεγάλα είναι και τα φλα$. Στο 
ρεζερβουάρ ια λογόιυπα ιηε Κ3νν353- 
Κί έχουν περαστεί με βερνίκι, ενώ σια 
πλαϊνά προστατευτικά του ψυγείου τα Νίη- 
]3 δεν διαθέτουν την ίδια προστασία, ενώ 
στην ουρά αναγράφεται ο κυβισμόδ του 
μοντέλου -650. Όμορφα είναι ια ελαστικά 
προστατευτικά ιου παξιμαδιού του πίσω 
άξονα, ενώ... 






ΚΑΜΑ3ΑΚΙ ΝΙΝϋΑ 650 


Στα 7.890 ευρώ 
ιο 311-Γουηά 

' φ * V 9 ** 

μοντέλο τπδ Κθ- 
ννθ53Κί αποτελεί 
μια εντυπωσιακή 
σε εμφάνιση, ναΙ 
υθ ίορ ιτιοηθγ 
πρόταση για κάθε 

ε 


Η & Ν 
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...πρωτότυπη και όμορφη είναι η τάπα του 
ρεζερβουάρ, που διαθέτει κάποιεε ιδιαίτερεε 
προεξοχέε -με κρυφέε βίδεε που ΔΕΝ φαίνονται 
εξωτερικά- τάπα που το Νΐη]θ μοιράζεται με αρκετά 
ακόμα μοντέλα 2017 τηε ΚθνναεθΚί. 

Με χαμηλή σέλα ύψουε 790 πγίγπ (χαμηλότερη 
από τα 815 πγίγπ του ΕΒ), το Νίη]θ 650 είναι μια 
ιδιαίτερα προσβάσιμη μοτοσυκλέτα για ένα μεγάλο 
εύροε αναβατών. Οι σέλεε είναι σχεδιασμένεε σε 
εροΓί ύφοε, ενώ ειδικά του συνεπιβάτη είναι αρκετά 
άβολη. Επιπλέον η σέλα του δεύτερου ατόμου είναι 
στενή και υπολείπεται σε αφρώδεε -καλή μόνο 
για αστικέε αποστάσειε- ενώ το Νίη]3 δεν έχει 
ούτε χειρολαβέε. Σημειώστε πωε ο υποτυπώδηε 
αποθηκευτικόε χώροε κάτω από τη σέλα του 
συνεπιβάτη ανοίγει με κλειδαριά που βρίσκεται 
κάτω από την ουρά. 

Η στάση που τοποθετείται ο αναβάτηε είναι 
αρκετά όρθια, με ελαφριά κλίση προε τα εμπρόε 
και με ψηλά κλιπόν που συνηγορούν στην άνεση, 
χαρίζονταε παράλληλα και μια πιο στενή και πιο 
σπορ θέση οδήγησηε. 

Ωραία λεπτομέρεια το ότι και οι 2 μανέτεε 
ρυθμίζονται εύκολα σε 5 θέσειε με τη γνωστή 
ποιοτική ροδέλα που βρίσκουμε συνήθωε σε 
ακριβότερεε μοτοσυκλέτεε -ή αν βρούμε στην 
κατηγορία του Νίη]θ 650 τότε θα πρόκειται μόνο 
για τη μία μανέτα. 

Οι καθρέπτεε έχουν καλό οπτικό πεδίο, η κόρνα 
είναι δυνατή, ενώ οι διακόπτεε είναι παλαιάε κοπήε, 
και λιτοί -έχουμε και σινιάλο αλλά και αλάρμ. Ο 
κεντρικόε διακόπτηε είναι και αυτόε “κλασικήε” 
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ΚΑΜΑ8ΑΚΙ ΝIΝϋΑ 6Γ>0 


σχεδίασηδ, ευτυχώδ όμωδ δεν διαθέτει θέση 
ρθΓΚΐης -κι έτσι δεν κινδυνεύετε να μείνετε 
από μπαταρία αν τον ξεχάσετε σε εκείνη τη 
θέση. 

Τα όργανα (που είναι πιο κλασικά από 
τα... διαστημικά και πλήρωδ ψηφιακά του 
“αδελφού” Ζ 650) αποτελούνται από 
μια ψηφιακή οθόνη με μαύρο φόντο και 
δυσδιάκριτεδ κρεμ ενδείξειδ, ενώ για το 
στροφόμετρο έχουμε το κλασικό “ρολόι” 
αναλογικών ενδείξεων. Για να αλλάξειδ 


τώρα ενδείξειδ στα όργανα, πρέπει να το 
κάνειδ μέσω δυο κουμπιών που βρίσκονται 
πάνω τουδ, οπότε αναγκαστικά αφήνειδ το 
γκριπ -κρίμα, ειδικά σε μια μοτοσυκλέτα που 
έχει και κάποιεδ τουριστικέδ αρετέδ. 

Στιδ ενδείξειδ έχουμε στροφόμετρο 
και ταχύμετρο, ένδειξη ταχύτηταδ 
κιβωτίου, ένδειξη στάθμηδ καυσίμου και 
θερμοκρασίαδ, δυο μερικούδ και έναν ολικό 
χιλιομετρητή, μέση (18,6 χιλιόμετρα ανά 
λίτρο κατά τη διάρκεια τηδ δοκιμήδ μαδ)... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Κ03ΠΊ003Γ 

Αποκλειστικοί Εισαγωγείς 


Γ 



Με όοηυε ανταλλαγήε 
μέχρι 1.500€ και επιτόκιο 3,9%* 
η απόκτηση μιαε ϋυοαΐί είναι μονόδρομοε. 


Κάνε πραγματικότητα το μεγάλο σου όνειρο. 
Φέρε την παλιά σου μοτοσυκλέτα και απόκτησε μια καινούρια Ουεβΐί με διπλό όφελοε. 

Ισχύει για όλα τα μοντέλα μέχρι 31 Αυγούστου. 


ουΟΑΤι 


Το χρηματοδοτικό πρόγραμμα διατίθεται από την ϋυεαΐϊ ΕιηθηάαΙ 5θΓνϊεθ5. Ενδεικτικό παράδειγμα χρηματοδότηση5: 5σ3ΐΎΊ0ΙθΓ Ιεοη με τιμή 
9.300,00€, προκαταβολή 30%, ονομαστικό επιτόκιο 3,9% (πλέον εισφορά5 0,6% Ν. 128/75) για 36 μήνε5. Μηνιαία δόση 120,32€ , 36η δόση 
3.336,70€ . Η δόση περιλαμβάνει άτοκα : έξοδα διαχείριση5, έξοδα υπέρ τρίτων και προστασία δανείου (πακέτο Α). Σ.Ε.Π.Π.Ε. 5,97%. 
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Του θοδωρή -ύδη Φωτογραφίεδ: Χρήστοδ Καραγιωργάκηδ 












Η 8υζυΙ<ί, όπω§ γνωρίζετε ήδη, πραγματοποίησε πριν 
από μερικέδ ημέρεδ την 1η πανελλήνια παρουσίαση 
τηδ ανανεωμένηδ οικογένειαδ ν-δίΓΟΓη. Οι στάνταρ 
εκδόσειδ τηδ γνωστήδ οικογένειαδ έχουν περάσει 


3η από τα χέρια μαδ όπωδ γνωρίζουν οι τακτικοί 
Μδ αναγνώστεδ. Μετά τα απλά ν-δίΓΟΓη 650 και 
σειράγια οδήγηση είχαν οι αντίστοιχεδ οίί τοαά 

εκδόσειδ τουδ, ΧΤ. 









δυζυκι ν-δτ 


Δείτε περιοοόιερα 














Οι εκδόσειδ που είχαμε δει μόνο από κονιά ήιαν 
οι εκδόσειδ ΧΤ με ιουδ όμορφουδ χρωμαιικούδ 
συνδυασμούδ και ιουδ ακιινωιούδ ιροχούδ, οι 
οποίεδ διευρύνουν λίγο περισσότερο το ήδη μεγάλο 
πεδίο δράσηδ ίων δύο ν-δίΓοηι. 

Με την όμορφη και σωστά οργανωμένη παρουσίαση 
στη Βάρκιζα η δυζυΚί φρόντισε να μαδ δώσει μία 
καλή πρώτη γεύση και από αυτέδ τΐδ δύο εκδόσειδ. 
Πάμε να τΐδ γνωρίσουμε λίγο καλύτερα. 


ΒυζυΚι ν-δίΓοηι 650 ΧΤ: Το καλό 
καλύτερο 

Την έκδοση ΧΤ την γνωρίσαμε για πρώτη φορά 
στο προηγούμενη γενιά του ν-δίΓοτη. Ειδοποιόδ 
διαφορά, ιόιε αλλά και τώρα, οι ακτινωτοί τροχοί, 
οι οποίοι αλλάζουν ελαφρώδ και τον χαρακτήρα 
τηδ "πασπαρτού” μοτοσυκλέταδ τηδ ιαπωνικήδ 
εταιρίαδ. Η διαφορά μεταξύ τηδ έκδοσηδ με τουδ 
χυτούδ αλουμινένιουδ τροχούδ είναι μάλιστα τόσο 
αισθητή που νομίζειδ ότι οι μηχανικοί τηδ δυζυΚί 
έχουν προχωρήσει σε αλλαγέδ και στη γεωμετρία 
του πλαισίου. Όπωδ ενημερωθήκαμε, κάτι τέτοιο δεν 
υφίσταται. Οι βαρύτεροι όμωδ ακτινωτοί τροχοί που 
έχουν παράλληλα και περισσότερεδελαστικότητεδ 


έναντι των χυτών αλουμινένιων δίνουν άμεσα 


τη δική τουδ πινελιά στη συμπεριφορά τηδ 
μοτοσυκλέταδ. Παράλληλα δίνουν και τη δυνατότητα 
στο ν-δίΓοηι να πατήσει με περισσότερεδ αξιώσειδ 


στο χώμα και σίγουρα με μεγαλύτερη άνεση. 


Στο δρόμο μέχρι το Σούνιο το ν-δίΓΟΓΠ 650 ΧΤ μαδ 



έδειξε πολλά από τα καλά στοιχεία του χαρακτήρα 
του. Είναι όσο άνετο χρειάζεται για να ταξιδεύειδ 
πάνω στη σέλα ιου όλη μέρα αν χρειαστεί, με 
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ιην προστασία από τον αέρα να βρίσκεται σε καλά επίπεδα και τη γνωστή όρθια θέση 
οδήγησηδ, να προσφέρει στον αναβάτη την απαιτούμενη ευρυχωρία, ακόμη και αν 
ξεπερνάει σε ύψοδ τα 1,8μ. Το ήσυχο και πολιτισμένο μοτέρ αποδίδει σχεδόν ηλεκτρικά 
την ισχύ του με τη ροπή να περιορίζει τΐδ αλλαγέδ στο σαφέδ και μαλακό κιβώτιο. Ακόμη 
και όταν αποφάσισα να μείνω μαζί με το γκρουπ των συναδέλφων που οδηγούσαν τα 
10ΟΟάρια δεν αντιμετώπισα κάποιο πρόβλημα με τον κινητήρα να φτάνει εύκολα στα 
κόκκινα και το σύνολο να κρύβει παράλληλα τα χιλιόμετρα τόσο στι$ ευθείεδ όσο και στι$ 
στροφέδ. Με το ν-δίτοηπ 650 ΧΤ μπορείδ να οδηγήσειδ πολύ γρήγορα, αφού το πλαίσιό 
του δεν καταλαβαίνει τίποτα από τΐδ δυνάμειδ που το ασκούνται και η φιλική απόδοση 
του κινητήρα σε αφήνει να τον “ξεζουμίζειδ” με ιδιαίτερη ευχαρίστηση, παρά την ελαφριά 

















ευζυκι ν-δτκοΜ βγ>ο & ιοοο χτ 


ασάφεια από ίο πιρούνι αλλά και ία φρένα που ναι μεν σταματούν τη μοτοσυκλέτα με 
ασφάλεια, ακόμη και φορτωμένη, δεν έχουν σχεδιαστεί δε για σπορ χρήση. 

Όλα καλά και όλα ωραία λοιπόν για το ν-δίΓοηι 650 ΧΤ που παρουσιάζεται ακόμη 
πιο ολοκληρωμένο από ιην σιάνταρ έκδοση και με ελαφρώδ ευρύτερο πεδίο δράσηδ. 
Περισσότερα κατά την πλήρη δοκιμή του. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά και λοιπέδ πληροφορίεδ θα βρείτε ΕΔΏ. 

δυζιιΚι ν-δίΓοηι 1000 ΧΤ: Με σπορ διάθεση για περιπέτεια 

Το άμεσο πέρασμα από ιο ν-δίΓοτη 650 ΧΤ στο 1000 σου δίνει αμέσωδ ιην 
ορθή εντύπωση πωδ οι δύο μοιοσυκλέτεδ, έχουν κοινά σημεία -σιο ίδιο κοινό 
απευθύνονται άλλωστε- αλλά έχουν και σημανιικέδ διαφορέδ που κάνει το καθένα να 
ξεχωρίζει για τουδ δικούδ ιου λόγουδ. 

Το πρώτο πράγμα που σου τραβά την προσοχή δεν είναι ο μεγαλύτεροδ σε κυβισμό 
κινητήραδ με την ανάλογα μεγαλύτερη ισχύ και ροπή. Είναι ολόκληρο το εμπρόδ 
σύστημα του μεγάλου ν-δίΓοηπ, που το καθιστά πιο ετοιμοπόλεμο στη σπορ διάθεση 
του αναβάτη του. Το ανεστραμμένο και πλήρωδ ρυθμιζόμενο πιρούνι έχει σαφώδ πιο 
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ποιοτική λειτουργία έναντι του συμβατικού που 
φέρει το “650”. Τα φρένα δε, είναι η μέρα με τη 
νύχτα! Οι ακτινικέδ 4πίστονεδ δαγκάνεδ τΐδ Το- 
Κΐοο κάνουν τρομερή δουλειά, με σωστό αρχικό 
δάγκωμα, καλή αίσθηση και γραμμική απόδοση 
και σου επιτρέπουν να φρενάρειδ πολύ πιο δυνατά 
αλλά και πιο κοντά στη στροφή χωρίδ κανένα φόβο. 
Στην έξοδο η ροπή του κινητήρα αναλαμβάνει να σε 
ωθήσει μπροστά με ορμή, όση ακριβώδ χρειάζεται 
για να φτάσει με χαμόγελο στην επόμενη στροφή. 
Σε σχέση με το “650” το “ 1000” παρουσιάζεται 
λογικά λίγο πιο “βαρύ” στιδ γρήγορεδ αλλαγέδ 
κατεύθυνσηδ, κάτι που καταλαβαίνει μόνο αν 
έχειδ οδηγήσει και τα δύο με λίγα λεπτά διαφοράδ 
μεταξύ τουδ. Κατά τα άλλα όπω$ και το μικρό έτσι 
και το μεγάλο δεν επηρεάζεται από τουδ ισχυρούδ 
πλάγιουδ, ενώ η θέση οδήγησηδ και συγκεκριμένα 
η σέλα προσφέρει λίγη περισσότερη άνεση που θα 
εκτιμήσουν μάλλον οι πιο μεγαλόσωμοι αναβάτεδ. 
Τεχνικά χαρακτηριστικά και λοιπέδ πληροφορίεδ θα 
βρείτε ΕΔΩ 

Αξεσουάρ 5υζυΚί ν-5ίΐΌΐη 650 
Αξεσουάρ δυζυΚΐ Υ-δίΓοητι 1000 
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Δεν ξέρει$ ποιο να διαλέξειε 

Τα δύο ν-δίΓοητι ΧΤ, ίο “μικρό” και ίο μεγάλο είναι 
μοτοσυκλέτεδ που ταιριάζουν απόλυτα με τα γούστα του 
Έλληνα αναβάτη. Το μόνο που μένει είναι να διαλέξει 
ο καθέναδ αυτό που του ταιριάζει καλύτερα. Το 10ΟΟ 
θα σε σαγηνεύσει με τον ροπάτο κινητήρα του, δυνατά 
φρένα και την ποιοτική λειτουργία του πιρουνιού του. 

Το 650 θα σε τραβήξει κοντά του χάρη στον απίστευτα 
ψιλικά και ήπιο χαρακτήρα του (η λέξη “παιχνιδάκι” 
ακούστηκε από τα στόματα πολλών συναδέλφων), αλλά 
και τη χαμηλότερη τιμή του. Περισσότερα και για τα δύο 
μοντέλα όταν και θα τα έχουμε στα χέρια μαδ για δοκιμή 
Μείνετε συντονισμένοι. 









δυζυΚϊΜοΙοΟΓθβοβ 


ΙΑΙβν οί ίιϊβ! 



Νέα ΧυζιιΚϊ 68Χ250Κ ΑΒ$ 

ΤΗΕΙΙΚΒΑΝ 


ΤΗΙΕΤΕ 


Ο επιθετικός σχεδιασμός της 6$Χ250Κ ΑΒδ σε συνδυασμό με τις 5ροΠ $υζυκΐ 
καταβολές της σε προκαλούν να κατακτήσεις μαζί της τους δρόμους. Δώσε τον καλύτερο 
εαυτό σου σε όλους τους προορισμούς σου. Η νέα 65Χ250Κ ΑΒδ ήρθε για να 
σου προσφέρει γνήσια απόλαυση! 

Απόκτησέ την από €4.895 ή με €87,50 το μήνα* μέσω δυζυΚΙ ΟΡΕΟΙΤ. 

* Η μηνιαία δόοη των €87,50 έχει υπολογιστεί για ενδεικτική αξία οχήματος €4.895, με προκαταβολή 15%, ετήσιο 
ονομαστικό επιτόκιο 7,9%, πλέον εισφοράς 0,6% Ν.128/75, διάρκεια 60 μήνες, συμπεριλαμβανομένης προστασίας δανείου. 
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ΠΑΡΟΧΗ 

ΟΔΙΚΗΣ 

ΒΟΗΘΕΙΑΣ 



ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ Α.Ε.Β.Ε. - 24ΩΡΗ ΓΡΑΜΜΗ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ 210 9988 168 
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ΒΡΕΤΑΝΙΚΟ 




Των Εά διηϊΐδ και ΤΙιϊΘίτγ δαταβγη 

Φωτογραφίεδ: ΑΙβδδϊο ΒαΦαηΐϊ, Μαίΐβο Οαναύϊηϊ, ΤπυιηρίΊ 
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Ήρθε για να αλλάξει τουε κανόνεε, αυτό μπορούμε 
να ίο πούμε με βεβαιότητα για το νέο δΐΓθθΐ ΤπρΙβ. 
Όπωε εκείνο το άλμπουμ των ϋυάαε Ριϊθεΐ, το Βπΐ- 
ίδΙι δΐθθΙ που κυκλοφόρησε το '80 και τάραξε τα 
νερά τηε ροκ σκηνήε, έτσι και το δΐτββΐ ΤπρΙθ, το 
βρετανικό ατσάλι” τηε ΤπυιηρΙι, τάραξε τα νερά τηε 
μεσαίαε κατηγορίαε των Π3 Ι<θοΙ το 2007. Μετά από μία 
ΙΟετία η ΤπυιηρΙι το κάνει ξανά με την ολοκαίνουρια 

οικογένεια των δρθθά ΤπρΙθ. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΙΣΠΑΝΙΑ 
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Πενταμελήδ οικογένεια 

Μιλώνταδ επί τηδ ουσίαδ αυιή τη στιγμή υπάρχουν 
πέντε νέα μοντέλα: τα δίΓθθί ΤπρΙθ 5, Ρ και Ρδ με 
το νέο τρικύλινδρο κινητήρα 765 κ.εκ., το δίΓθθί 
ΤπρΙθ Ρ Ι_ΡΗ (επίσηδ 765 κ.εκ.) με 30 χιλιοστά 
χαμηλότερη σέλα και τροποποιημένη ανάρτηση και 
τέλοδ το τρικύλινδρο δίΓθθί ΤπρΙθ δ, για δίπλωμα 
κατηγορίαδ Α2, με 95 ίππουδ και 660 κ.εκ. Την 
τελευταία 10ετία, από τότε που παρουσιάστηκε 
δηλαδή, το δίΓθθί ΤπρΙθ έχει βρει 50.000 ιδιοκτήτεδ 
και αυτό το κάνει, την πιο πετυχημένη μοτοσυκλέτα 
τη$ Τπυητφή στη σύγχρονη εποχή τη$. 

Γυρνώνταδ στα βασικά 

Το πρώτο δίΓθθί ΤπρΙθ που κυκλοφόρησε ήταν μια 
υπέροχη μοτοσυκλέτα με.,.χουλιγκανικέδ καταβολέδ, 
που σε αποπλανούσε με περισσή ευκολία στι$ 
σούζεδ, ενώ με την ίδια ευκολία μπορούσε να 
καλύψει αποστάσειδ και στον αυτοκινητόδρομο. 
Πέντε χρόνια μετά ήρθε ο αντικαταστάτηδ τηδ, το 
νέο τότε δίΓθθί ΤπρΙθ Ρ, το οποίο ναι μεν ήταν 
καλύτερο οπτικά - ιδίωδ στο μπροστινό μέροδ - 
αλλά η “άτακτη” φύση του είχε σε μεγάλο βαθμό 
κατευναστεί. 

Έτσι η Τπυητιρή αποφάσισε για το 2017 να 
αναθεωρήσει την ουσία τηδ εν λόγω μοτοσυκλέταδ, 
με τη διαφορά όμωδ ότι τώρα το δίΓθθί ΤπρΙθ 
λανσάρεται σε τρειδ διαφορετικέδ εκδόσειδ (τα 
Ι_ΡΗ Ρ και δ Α2 τα θεωρούμε αυτόνομα). Αυτέδ 
οι διακριτέδ διαφορέδ μεταξύ των μοντέλων ήταν 
ήδη εμφανείδ από την περσινή γκάμα, ωστόσο στην 
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ΓΚΙϋΜΡΗ δΤβΙΞΙΏ^βΗΐ-ΙΞ 5, Κ 


χαμηλότερο από τα Β και Βδ. Τα τελευταία 
όμωδ διαθέτουν για πίνακα πληροφοριών 
μία έγχρωμη ΤΓΤ οθόνη με πολύ όμορφα 
γραφικά, κάτι στο οποίο υστερεί το 5, με 
τον αναλογικό ταχογράφο και την απλή 
ΙΧϋ οθόνη. Και αυτό είναι μόνο η αρχή 
στη λίστα με τιε διαφορέδ των τριών 
μοντέλων. 


πραγματικότητα ήταν μικρέδ. Η κατάσταση 
όμωδ φέτοδ άλλαξε άρδην. 

Αδ ξεκινήσουμε από τον κινητήρα, ο 
οποίοδ τώρα έχει αποκτήσει μεγαλύτερη 
χωρητικότητα για τα τρία μοντέλα δ, Β 
και Β5, καθώδ και άλλεδ αλλαγέδ που 
αφορούν στα επιμέρουδ ηλεκτρονικά 
συστήματα αλλά και τα προγράμματα 
οδήγησηδ. 

Επιπρόσθετα, το δ διαθέτει 


ελαφρώδ 


Για εκτενέστερη τεχνική ανάλυση 


άστε το αντίστοιχο άρθρο τηδ 
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παρουσίασηδ ιων νέων $ΙγθθΙ ΤπρΙθ. 


Μόλιδ 166 “στεγνά” κιλά 

Έτρεφα τον κρυφό πόθο να οδηγήσω 
στην πίστα τηδ Καταλονίαδ τα 51γθθΙ Τπ- 
ρΐθ $ και δίΓθθΙ ΤπρΙθ Β, προκειμένου να 


ΑρΟΣΤΟΛΗ ΙΣΠΑΝΙΑ 

από το ξενοδοχείο είδαμε παραταγμένα 
μπροστά μα$ τα Β5, για τον απλούστατο 
λόγο ότι πρώτα στην παραγωγή βγήκαν τα 
Β5, με την παραγωγή των δ και Β να έχει 
προγραμματιστεί για αργότερα. 



έχουμε ολοκληρωμένη άποψη σχετικά με 
τΐδ διαφορέδ των δύο αυτών μοντέλων, 
τηδ βασικήδ δηλαδή έκδοσηδ και του 
“ίορ πγιοοΙθΓ. Η Τπυηιρή όμω$ είχε άλλη 
γνώμη. Έτσι εκείνο το πρωί, βγαίνονταε 


Παρόλο που η ΤΓΤ οθόνη παρουσιάζει 
τΐδ πληροφορίεδ “κϋθαρά” και σου δίνει 
παράλληλα τη δυνατότητα να διαλέξεις 
μεταξύ έξι διαφορετικών στιλ'παρουσίασηδ 














εντούτοιε είναι λιγότερο ευκρινήε από εκείνεε των Ουεαΐΐ και Υαητίθήθ, αν και φυσικά 
αυτό είναι υποκειμενικό. Η σέλα έχει ύψοε 825 χλσι., και βρίσκεται ψηλότερα από 
εκείνη του προηγούμενου. Τα μαρσπιέ κάθονται επίσηε ψηλά σε σπορ θέση, χωρίε 
όμωε να ενοχλούν, ενώ τα χέρια μου πέφτουν με άνεση στο όμορφο φαρδύ τιμόνι. 

Δεσμοί 

Από τα πρώτα κιόλαε μέτρα ο τρικύλινδροε κινητήραε κυριαρχεί ωε αίσθηση με την 
δύναμη που παράγει να κάνει αισθητή την παρουσία τηε σε όλη την κλίμακα των 
στροφών. Ο συμπλέκτηε έχει ωραία και ελαφριά αίσθηση χάρη στην υποβοήθηση, ενώ 
η αλλαγή ταχυτήτων γίνεται τάχυστα χάρη στο ςυίεΚ εήΐίίθΓ. Κρίμα μόνο που το ςυίεΚ 
εήίίίθΓ δεν διαθέτει δίνει εντολή για στιγμιαίο ανέβασμα των στροφών του κινητήρα 
όταν κατεβάζειε ταχύτητεε. 

Μόνο εύσημα λοιπόν σε αυτό τον τομέα, ωστόσο στο στρίψιμο η μοτοσυκλέτα 
παρουσιάζει μία αίσθηση πολύ βαρύτερη από εκείνη που θα περίμενεε, γνωρίζονταε 
φυσικά και τιε προηγούμενεε γενιέε. Από την άλλη οι συνθήκεε μόνο ιδανικέε δεν θα 
μπορούσαν να περιγραφούν ειδικά για τα φρέσκα και εξαιρετικά κατά τα άλλα ΡιγθΙΙι 






















ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΙΣΠΑΝΙΑ 



ϋΐθβίο δυρθΓ 0 ογ53: η θερμοκρασία είναι χαμηλή 
και οι δρόμοι βρεγμένοι και αυτό δεν αφήνει τα 
ελαστικά να δουλέψουν σωστά. Κατά τη διάρκεια 
τη$ φωτογράφισηδ ένα$ γρήγοροδ έλεγχοδ στην 
πίεση των ελαστικών έδωσε και την απάντηση για 
την βαριά αίσθηση του τιμονιού, καθώδ η πίεσή 
τουδ ήταν χαμηλότερη από όσο έπρεπε (μετρήσαμε 
2,2 και 2,7 Ρθγ εμπρόδ και πίσω αντίστοιχα με τα 
ελαστικά να έχουν φτάσει σε κάποια θερμοκρασία 
λειτουργίαδ). 

Να και ο ήλιοδ! 

Μετά το διάλλειμα για καφέ, τα σύννεφα έδωσαν 
τη θέση τουδ σε μια υπέροχη λιακάδα, με τη 
θερμοκρασία να ανεβαίνει και τον δυνατό άνεμο 
να στεγνώνει το οδόστρωμα. Ιδανικέδ συνθήκεδ 
για να μαδ δείξει το δίΓθθί ΤπρΙθ Β5 τον καλύτερο 
εαυτό του δηλαδή. Όσο πιο πολύ το πιέζειδ, τόσο 
περισσότερο δείχνει να βρίσκεται στο στοιχείο 
του και ο λόγοδ είναι απλόδ: δεν πρόκειται για μια 
απλή ηθΚθά μοτοσυκλέτα με δροΓί προκάλυμμα. 
Είναι μια καθαρόαιμη δυρθΓδροΓΐ, η οποία έχει 
χάσει το φέρινγκ τηδ αλλά και τα κλιπόν, τα οποία 
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ΛΜΟΜΓΟΛΗ ΙΖΠΑϋΙΑ 


έχουν ανιικαιασιαθεί από ιο φαρδύ τιμόνι. 
Οι αναρτήσειε που πριν το διάλλειμα μαε 
φαίνονταν κάπωε σκληρέε, τώρα δείχνουν 
να λειτουργούν σαφώε καλύτερα σε 
αυτόν τον ταχύτερο ρυθμό. Οι ανωμαλίεε 
απορροφώνται ωραία, αν και προσωπικά 
θα ήθελα λίγη περισσότερη επαναφορά στο 
αμορτισέρ. Και έτσι όμωε είναι μια χαρά. 
Ακόμη και στιε στροφέε με το ταχύμετρο να 
φλερτάρει με τα 200 χλμ./ώρα και έπειτα 
να πέφτει στα 80, το πλαίσιο έδειξε να μην 
συγκινείται. 

Οι διαφορέε ανάμεσα στα ηλεκτρονικά 
προγράμματα που έχει στη διάθεσή του ο 
αναβάτηε είναι απόλυτα εμφανείε.Όχι τόσο 


ανάμεσα σε Βαίη και Βοθά όπου η διαφορά 
είναι μικρότερη, όσο ανάμεσα στο Βοθά και 
δροΓί. Το ΤγθοΚ ητιοτίθ δε, είναι το κάτι άλλο. 
Πέρα από τη μέγιστη δύναμη των 123 ίππων, 
η οποία είναι διαθέσιμη σε όλα τα ηιοοίθε, 
αυτό που αλλάζει είναι ο τρόποε που φτάνειε 
μέχρι το μάξιμουμ τηε ιπποδύναμηε. Με πιο 
απλά λόγια, στο γθιπ πίοοΙθ, η απόκριση είναι 
πιο γλυκιά, ενώ στο ϊγθοΚ πίοοΙθ είναι σαφώε 
πιο επιθετική και άμεση. Και όπωε είπαμε 
πιο πάνω, από το ιόθοΙ στο ΙγθοΚ η διαφορά 
είναι τεράστια, όσο κι αν η “χουλιγκανική” 
φύση του πρώτου Ρδ συνεχίζει να μην δίνει 
πλήρωε το “παρών” στο νέο μοντέλο. Όχι ότι 
δεν θα κάνειε και πάλι τιε σούζεε σου... 

Διαβάστε περισσότερα: 





ΐυΞΤ ΒΕΟΑίΙΕΕ 

ΤΗΕΥ'ΒΕ ΒΕΑυΤΙΓυί. 

ΤΗΑΤ'5 I ΥΗΥ. 



Η ΑΝΑΓΕΝΝΗΣΗ ΕΝΟΣ ΘΡΥΛΟΥ . 

Το διαχρονικό στυλ καί ο χαρακτήρας-σύμβολο της αρχικής ΒοππονιΊΙο αναβιώνουν 

στις νέες ΒοππονιΙΙο ΤΙ 00 καί ΤΙ20. Καί Οί δύο είναι κατασκευασμένες σύμφωνα με τα υψηλότερα 

στάνταρ ποιότητας καί φίνίρίσματος. Διαθέτουν σύγχρονες δυνατότητες καί φιλική 

προς τον αναβάτη τεχνολογία. Οί ολοκαίνουργοί κινητήρες ΒοππονΐΙΙθ των 900 καί 1200κ.εκ. 

παρέχουν υψηλή ροπή, γραμμική απόδοση καί επιτάχυνση που συναρπάζει. Η ΤΙ00 είναι 

η ιδανική μοτοσυκλέτα εισόδου στη Θρυλική οικογένεια ΒοππονιΊΙο. Μικρότερη μόνο στον κυβισμό, 

υπόσχεται μοναδικές συγκινήσεις στον αναβάτη της. Η ΤΙ 20 με περισσότερη ισχύ καί την ίδια 

μοναδική κλασική εμφάνιση, ανοίγει νέους δρόμους, γεμάτους από υπέροχες εμπειρίες. 

Για να μάθετε περισσότερα επισκεφτείτε: ίηυηιρΤιηιοίοτογοΙθ8.^ί 

ΙΒΟΝΝΕΥΙΙΙΕΙ 



ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙϋΕ 




ΑκΜΥ 

ΚΝΙΡΕ 


Πριν μερικά χρόνια η Ηοηάα, με την παρουσίαση ίου 
ΙηΐβοΐΏ, δημιούργησε μια νέα κατηγορία δίτροχων. 
Μοτοσυκλέτα με την πρακτικότητα ενόδ δοοοΐθΓ και 
δοοοίβτ με επιδόσειδ και δυνατότητεδ μοτοσυκλέταδ. 

Ένα δίτροχο δηλαδή για όλα. Κάτι σαν το διάσημο σουγιά 
του ελβετικού στρατού. Η εντυπωσιακή εμφάνιση και 
οι μεγάλεδ δυνατότητεδ του Χ-Αάν το καθιστούν ηγέτη 
αλλά βάζει και νέα όρια σε αυτή την κατηγορία. 

Κείμενο- φωτογραφίεδ: ΒασίΠηδ Κωστάκοδ 
ΒυθδΙ-5ΐ3Γ αναβάτηδ: Τάκηδ Μανιάιηδ 
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Η0ΝΙ3Α Χ-Αϋν 
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Το αυγό και η κότα 

Σε ότι αφορά το Χ-Αάν (αλλά και ίο ΙηίβςΓθ) 
ισχύει το ρητορικό ερώτημα “η κότα έκανε 
το αυγό ή το αυγό την κότα;”. Αν και στην 
εν λόγω περίπτωση το ερώτημα είναι εάν 
το Χ-Αάν είναι μοτοσυκλέτα που προσπαθεί 
να γίνει εεοοίθΓ ή εεοοίθΓ με επιδόσειε 
μοτοσυκλέταε. Χωροδικτύωμα, κινητήραε με 
αλυσίδα για τελική μετάδοση, ψαλίδι και τροχοί 
με ακτίνεε μαε κάνουν μοτοσυκλέτα. Αυτόματη 
μετάδοση, πίσω φρένο στο τιμόνι, πάτωμα αντί 
για κλασικά μαρσπιέ και αποθηκευτικόε χώροε 
κάτω από τη σέλα μαε κάνουν εεοοίθΓ. Τελικά 
τι είναι το νέο Ηοηάα; Μα μια μοτοσυκλέτα 
που διαθέτει την πρακτικότητα ενόε εεοοίθΓ, 
χωρίε να θυσιάζει τη χαρά τηε οδήγησηε και 
τιε δυνατότητεε μιαε κλασικήε μοτοσυκλέταε. 
Και όλα αυτά με μια μεγάλη δόση “οίί-Γοαά” 
εμφάνισηε και αντίστοιχων δυνατοτήτων. 



Το σίγουρο είναι ότι η Ηοηάα δημιούργησε 
πριν από μερικά χρόνια μια νέα κατηγορία 
μοτοσυκλέταε αλλά έπρεπε να έρθει το 
Χ-Αάν για να δώσει τη βαρύτητα που τηε 
άξιζε. Βλέπετε το ΙηΐθςΓθ δεν μπόρεσε να 
πρωταγωνιστήσει καθώε η ίδια η Ηοηάα 





ΗΟΝϋΑ Χ-Αϋν 


φρόντισε να “σαμποτάρει” το παραπάνω 
μοντέλο -αλλά και όλη τη σειρά ΝΟ. Γιατί 
μπορεί να ήταν ιδιοφυήδ η ιδέα ο πίσω δίσκοδ 
να παράγεται από το εσωτερικό του εμπρόδ 
δίσκου αλλά που ακούστηκε το 2012 να 
παρουσιάζεται μοτοσυκλέτα 700 κυβικών που 
να έχει μονό δίσκο εμπρόδ, όσο και εάν αυτό 
ήταν υπεραρκετό για τη συγκεκριμένη χρήση. 
Για να μην πούμε για το κλασικό πιρούνι και το 
“απλοϊκό” ψαλίδι.Έπρεπε λοιπόν να έρθει το 
Χ-Αάν για να βάλει τα πράγματα στη θέση τουδ. 
Όχι γιατί άλλαξαν όλα τα παραπάνω κακώδ 
κείμενα και έχει εντυπωσιακή εμφάνιση, αλλά 
γιατί η Ηοηοΐθ έχονταδ πλέον την εμπειρία 
από τη σειρά ΝΟ παρουσίασε ένα μοντέλο 
που είναι από μόνο του νέα κατηγορία.Έτσι 
πέρα από την φαινομενικά προδιαγραμμένη 
εμπορική επιτυχία του Χ-Αάν η πορεία των 
μοτοσυκλετών σίγουρα θα αλλάξει. Όπωδ με το 
ΪΓθηδθΙρ ή το ΟΒΒ 600 Γ. 


Ίδιο εοικορί, βελτιωμένη συνταγή 

Μπορεί το νέο μοντέλο τηδ Ηοηόθ να μην έχει 
οπτικά καμία σχέση με το ΙηίθςΓθ, η βάση όμωδ 
πάνω στο οποίο δημιουργήθηκε το Χ-Αάν είναι 
η δεοοΐθΓ-μοτοσυκλέτα που παρουσιάσθηκε 
πριν μερικά χρόνια. Ο κινητήραδ παραμένει 
ο ίδιοδ, αλλά με βελτιωμένο/αλλαγμένο το 
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ΗΟΝϋΑ ΧτΑύν 






προγραμματισμό όσο αφορά τη λειτουργία 
Ό του αυτόματου κιβωτίου. Το πλαίσιο- 
κατασκευασμένο από ατσάλινουδ σωλήνεδ- 
βασισμένο στην ίδια φιλοσοφία του 
χωροδικτυώματοε, απέκτησε νέο σχήμα για 
να χωρέσει ο μεγαλύτεροδ αποθηκευτικόδ 
χώροδ. Πέρα από αυτά τα πάντα άλλαξαν προδ 
το καλύτερο και το εντυπωσιακότερο προδ 
χαρά τον μελλοντικών αγοραστών και λύπη 
των ήδη ιδιοκτητών ΙηΙθςι-3, που μπορεί να 
μην θέλουν να ανταλλάξουν το “κυριλέ” στυλ 
του δίτροχου τουδ για την σπορ εμφάνιση 
του Χ-Αάν αλλά σίγουρα θα ζηλέψουν το 
ανάποδο πιρούνι με τΐδ δύο τετραπίστονεδ 
δαγκάνεδ τηδ Νΐδδΐη ακτινικά τοποθετημένεδ. 
Δύο δισκόφρενα, αντί του ενόδ στο ΙηΐθρΓθ, 
μαζί και με 2 ίΙοθΐίης δίσκουδ 310 χιλιοστών, 
ενώ πίσω παρέμεινε το ίδιο φρένο, δαγκάνα 
με ένα έμβολο και γλύστρα με δίσκο 240 
χιλιοστών και χειροκίνητη δαγκάνα συνδεμένη 
με χειρόφρενο. 

ΑάνθηΙυΓθ λέει η κωδική ονομασία του 
νέου Ηοηάθ και οι τροχοί απέκτησαν ακτίνεδ 
-με στεφάνια για ΐυάθΙθδδ ελαστικά- και οι 
αναρτήσειδ μεγάλωσαν σε διαδρομή και 
έφτασαν τα 153,5 και 150 χιλιοστά εμπρόδ 
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ολεδ οι απαραιτητεδ ενοειξεΐδ 
μερικούδ χιλιομειρηιέδ με στι 
και μέση κατανάλωση έωδ ημ 
και ώρα, ενώ πολύ σωστά στο 
σημειώνεται με μεγάλουδ αρι( 
η σχέση που υπάρχει στο κιβο 
να ενημερώνεται εύκολα και ( 
στιγμή ο οδηγόδ.Όλεδ οι λάμι 
Χ-Αάν είναι Ιθά, όπωδ και ο κι 
προβολέαδ που έχει τη δυναπ 
καλύτερο φωτισμό να ανάβου 
και μεγάλη σκάλα μαζί.Ένα ά? 
σημείο που θα αγαπήσουν πο! 
και το ΚθγΙθδδ σύστημα που ει 
στον οδηγό να έχει το κλειδί ο 
τσέπη και όχι μόνο να βάζει ε\ 
κινητήρα αλλά και να ανοίγει ■ 
να έχει πρόσβαση στον αποθτ 
χώρο που πλέον έχει μεγαλώ 
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Η0ΝΙ3Α Χ-Αϋν 


λίτρα και χωρά ένα ίυΙΙ-ίαοθ κράνοδ. Στο αποθηκευτικό χώρο υπάρχει ένα Ιθά για φωτισμό 
καθώδ και μια πρίζα 12 V. Από το ίδιο μπουτόν ανοίγει και το πορτάκι για το ανεφοδιασμό. 


Μισό ϋθζζ 

Το 2012 όταν η Ηοηόα παρουσίασε τη σειρά ΝΟ έφερε νέα δεδομένα καθώδ αμφισβήτησε 
τη μέχρι τότε παράδοση που ήθελε τουδ κινητήρεδ των μοτοσυκλετών να έχουν υπερ- 
τετράγωνεδ διαστάσειδ (πέρα από τα ουδΐοητι μοντέλα), δηλαδή η διάμετροδ του εμβόλου να 
είναι μεγαλύτερη από τη διαδρομή του μέσα στον κύλινδρο. Η ιαπωνική εταιρία όχι μόνο το 
άλλαξε αυτό αλλά έκανε και κάτι αιρετικό, αφού χρησιμοποίησε τεχνολογία από τα αυτοκίνητα 
καθώδ ο κινητήραδ των ΝΟ ήταν ο κινητήραδ του ϋαζζ με τη μισή χωρητικότητα. Στη 2η γενιά 
των ΝΟ η χωρητικότητα αυξήθηκε με αύξηση τηδ διαμέτρου του εμβόλου (από τα 73 στα 

παραμένουν ακόμα υποτετράγωνεδ... 









ΠΚΚΗΡΟνίύ 

Λ 


| τηε ΗΑΒΜΟΝΥ 
ορ ΜΑΤΕΒΙΑίδ 








ΚΤΜ 1090 ΑΟνίΞΝΤυΚΙΞ 

ΧΡΥΣΗ 




Η ευρύτερη κατηγορία στην οποία ανήκει 
η συγκεκριμένη μοτοσυκλέτα, δεν έχει 
καν μια “επίσημη” ονομασία, κάτι που να 
χρησιμοποιείται σύμφωνα απ' όλου$, για 
να χαρακτηρίσει τα μοντέλα αυτά. 

Κάποιοι τα λένε Οη-Οίί, άλλοι βάζουν και 
το πρόθεμα Μβ93- μπροστά από αυτό, 
μερικοί τα λένε Αάνβηίυτβ και υπάρχει 
επίσηδ πολύδ κόσμοδ που διαφωνεί 
με τα ανωτέρω, εγείρονταδ ενστάσεΐδ 
και κάνονταδ λόγο για διαφορά μεταξύ 
των πραγμάτων που υπαινίσσονται οι 
προσδιορισμοί αυτοί και τηδ πραγματικήδ 
χρήσηδ στην πράξη. . . ■ 


4 


+ ^2 


Του Κώοτα Γαμβρούλη 
Φωιογραφίεδ: Τάκηδ Μανιάιηδ 
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θα συμφωνήσουμε με του$ τελευταίουε. 

Αυτό που μοιάζει στιδ μέρεδ μαδ ωδ μια κατηγορία, εμπεριέχει στουδ κόλπουδ 
ιηδ μοιοσυκλέιεδ που διαφέρουν κατά πολύ μεταξύ τουδ, καθιστώνταδ 
επιτακτική την ανάγκη να προσδιοριστούν εκ νέου ορισμένα πράγματα, 
προκειμένου να ξεκαθαρίσει επιτέλουδ η ταξινόμηση. 


Ανατρέχονταδ πίσω στο παρελθόν και στο γενεαλογικό δέντρο αυτών των 
μοτοσυκλετών, οι γραμμέδ συγκλίνουν όλο και πιο πολύ, για να περιοριστούν 
τελικά σε δύο - τρία μοντέλα που γεννήθηκαν ωδ οι πολιτικέδ εκδόσειδ των 
αγωνιστικών που έτρεχαν στο ΟθΚθγ. Αυτοί είναι οι κοινοί πρόγονοι. 


Με το πέρασμα του χρόνου όμωδ, πολλά άλλαξαν, ο χαρακτήραδ και η φύση 
των μελών τηδ οικογενείαδ πήρε πολλούδ διαφορετικούδ δρόμουδ και 
πλέον έχουμε φτάσει σε ένα εξελικτικό στάδιο, όπου κατά περιπτώσειδ οι 
ιπποδυνάμειδ πλησιάζουν επίπεδα δυρθΓβΐΚθ, οι κυβισμοί φθάνουν τα 1300 
κ.εκ., το βάροδ τα 250+ κιλά, η σχέση με το οίί-ΓΟθά είναι αντίστοιχη των δίΓθθΐ 
μοντέλων, κάποια μοντέλα έχουν 17άρεδ ζάντεδ, ενώ μερικά άλλα επιμένουν 
σε μια ήθΓά οογθ χωμάτινη φύση. 


Πρόκειται με λίγα λόγια για την πιο πολυσχιδή υπερ-κατηγορία τηδ εποχήδ μαδ, 
με τουδ κατασκευαστέδ να δοκιμάζουν συνεχώδ νέα πράγματα ανιχνεύονταδ 
τΐδ τάσειδ του κοινού. Πραγματική ανάγκη ή πλασματικέδ φαντασιώσειδ που 
επιτάσσει το ΓΠθΓΚθΙίης; Αυτό θα κληθείτε να το απαντήσετε εσείδ! 


Στην προκειμένη περίπτωση έχουμε μια μοτοσυκλέτα τηδ ΚΤΜ, που αποπειράται 
να τοποθετηθεί στην δική τηδ ξεχωριστή θέση μέσα σε όλο αυτό τον κυκεώνα 
τεχνικών χαρακτηριστικών, δυνατοτήτων και υποσχέσεων. Πάμε να δούμε τι 
καταφέρνει λοιπόν. 






I. 







ΚΤΜ 1090 ΑΟνίΞΝΤυΚΙΞ 


Το 1090 ΑοΙνθηΙυΓθ 
ιπ5 ΚΤΜ είναι η 
μοΐοσυκλέια που 
επαναπροσδιορίζει 
ιην χρυσή τομή 
οε αυιή την 


φορτωμένη με 
δει<άδε$ προτάσειδ 
κατηγορία 



Έκδηλη η πρόθεση τηδ ΚΤΜ να “μαζέψει” ιην γκάμα τη$ σε αυτή την κατηγορία. Αντί 
για τρειδ κυβισμούδ έχουμε πλέον δύο, ενώ οι εκδόσειδ αυτών είναι ξεκάθαρεδ. τα 
< “δΙθηάθκΓ μοντέλα και τα “Β”... τα “αγριεμένα” που αρέσκονται στα χώματα και στιδ 
λάσπεδ. Απλό και κατανοητό από όλουδ. Το 1090 αντικαθιστά επί τηδ ουσίαδ το 1050 
αλλά μπορεί επίσηδ να προσελκύσει και κόσμο που θα επέλεγε το 1190. 

Το σίγουρο είναι όμωδ ότι απέχει αρκετά από το 1290 σε δροοδ και τιμή, έχονταδ ένα 
διακριτά ξεχωριστό χαρακτήρα από αυτό. Ο κινητήραδ του, είναι σε μεγάλο ποσοστό 
ίδιοδ με αυτόν του 1050, ωστόσο με νέουδ εκκεντροφόρουδ και αλλαγή στην 
χαρτογράφηση τηδ ηλεκτρονικήδ ανάφλεξηδ έχει κερδίσει 31 ίππουδ (!) φθάνονταδ 
τουδ 125 στιδ 8.500 (έναντι 94) με την ροπή να κορυφώνεται στα 11,1 Κς-ητι στιδ 
6.500. 

























Η ισχύδ αυτή ελέγχεται μέσω πάθ-όγ-ννΐΓθ 
συστήματοδ γκαζιού, ενώ ο οδηγόδ έχει στη διάθεση 
του τρία διαφορετικά ηιοάθδ απόδοσηδ: δροτί, 
δίΓθθί και Ραίη ιεραρχημένα από το πιο άμεσο και 
ισχυρό προδ το πιο φιλικό και ασφαλέδ. Πόντουδ 
στον τομέα τηδ ασφάλειαδ προσφέρουν επίσηδ το 
δικάναλο ΑΒ5 τηδ Βοδοή (9Μ+ μονάδα), όπωδ και 
το ΤγθοΙϊοπ ΟοπϊγοΙ, ενώ αμφότερα τα συστήματα 
ασφαλείαδ αυτά, προσφέρουν την δυνατότητα 
απενεργοποίησηδ. 

Η ΚΤΜ διαθέτει στον θχΙγθ εξοπλισμό το “πακέτο” 
Οίί Ροαά, το οποίο προσθέτει από μια επιπλέον 
ρύθμιση στο ΑΒ5, στο Τγθοϊϊο ΟοπϊγοΙ και τα Ρίάιης 
Μοάθδ, για όσουδ ενδιαφέρονται περισσότερο 
για το χωμάτινο πεδίο. Σε ότι αφορά στο πλαίσιο 
και στα περιφερειακά, η κατάσταση δεν έχει 
αλλάξει πολύ σε σχέση με το 1050. Το ατσάλινο 
χωροδικτύωμα παραμένει ωδ συνδετικόδ κρίκοδ 
όλων των επί μέρουδ στοιχείων τηδ μοτοσυκλέταδ, 
ενώ οι αναρτήσειδ είναι οι ίδιεδ μονάδεδ τηδ \Λ/Ρ, 
υδϋ πιρούνι 43χλστ. χωρίδ δυνατότητα ρυθμίσεων 
και μονό αμορτισέρ ν\/Ρ με διαδρομή 1 90 χλστ. 
(προφόρτιση και επαναφορά) με διαφορετικά όμωδ 
εργοστασιακά δθίίίηςδ. 

Ίδια εικόνα και στα φρένα, δύο δίσκοι 320 χλστ. 
μετετραπίστονεδ ακτινικέδ δαγκάνεδ μπροστά και 
μονόδ δίσκοδ 267 χλστ. με διπίστονη δαγκάνα 
πίσω. Σε ότι αφορά στουδ τροχούδ, η μοτοσυκλέτα 
φέρει 19άρη μοροστά και 17λαρη πίσω, με 
ελαστικά ΜθϊζθΙθγ ΤουΓθηοβ Νβχί σε διαστάσειδ 
110/80 και 150/70 αντιστοίχωδ. Από το 1050 
έχει “κληρονομηθεί” η δυνατότητα ρύθμισηδ τηδ 
ζελατίναδ, με 25 εκατοστά διαφοράδ από “τέρμα 
κάτω”σε “τέρμα πάνω”. 

Στο δίθπάθΓά εξοπλισμό συμπεριλαμβάνονται 
προστατευτικέδ χούφτεδ, ενώ με τΐδ ρυθμίσειδ 
σε μανέτεδ και μαρσπιέ, ο αναβάτηδ έχει την 
δυνατότητα να φέρει το 1090 ακριβώδ στα μέτρα 
του. Τα όργανα αποτελούνται από ένα αναλογικό 
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και κεντρικά τοποθετημένο στροφόμετρο, πλαισιωμένο εκατέρωθεν από 
δύο ψηφιακέδ 1X0 οθόνεδ που περιλαμβάνουν... τα πάντα από ενδείξειδ! 
Ενδιαφέρον και χρήσιμο στην πράξη στοιχείο, το σύστημα αυτόματηδ ακύρωσηδ 
των φλα$, στα 10 δευτερόλεπτα ή στα 150 μέτρα διανυθείσαδ απόστασπε. Οι 
“αφηρημένοι” αναβάτεδ αλλά και οι συνοδοιπόροι τουδ, θα το εκτιμήσουν πολύ! 


ί-Γ 





Με την σέλα στα 850 χιλιοστά να στενεύει στο μπροστινό τηδ μέροδ, ακόμα 
και τα πόδια των αναβατών που δεν ήταν επιλογή για 5άρια σε ομάδα μπάσκετ, 
φθάνουν εύκολα στο έδαφοε. Το έργο τουδ είναι σε κάθε περίπτωση πολύ 
μικρό, αφού το 1090, έχει πολύ ελαφριά αίσθηση, πολύ ελαφρύτερη από αυτή 
που καταμαρτυρούν τα 228 κιλά του με πλήρωδ γεμισμένο το ρεζερβουάρ 
των 23 λίτρων. Στα πρώτα μέτρα η αίσθηση αυτή όχι μόνο παραμένει αλλά 
βελτιώνεται κατά πολύ με την μοτοσυκλέτα να θυμίζει... μονοκύλινδρό! Με 
αυτό το χαρακτηριστικό, το να τραβήξειδ ευθεία ρότα προδ την καρδιά του 
κυκλοφοριακού χάουδ δεν θεωρείτε απονενοημένη πράξη. Η μοτοσυκλέτα 
ελίσσεται με πολύ μεγάλη ευκολία μέσα στην κίνηση, κιβώτιο, συμπλέκτηδ 
και απόκριση κινητήρα αποτελούν φίλιεδ και συμμαχικέδ δυνάμειδ, το τιμόνι 
κοιτάει.,.αφ υψηλού την κατώτερη κοινωνική τάξη των καθρεπτών στα 
αυτοκίνητα και οι αναρτήσειδ “καταπίνουν” και “χωνεύουν” άμεσα όλεδ τΐδ 
εργολαβικέδ σουρεαλιστικέδ πινελιέδ των δρόμων μαδ. Πόλη με το 1090 
λοιπόν; Αβίαστα και χωρίδ δεύτερη σκέψη, κάθε μέρα, όλη μέρα! Σε αυτέδ 
τΐδ διεκπεραιωτέδ συνθήκεδ, το ηιοόθ του ΚΤΜ είναι βέβαια ένα κλικ πριν 
το κώμα... δεν διαμαρτύρεται αλλά αν θεδ να διαπιστώσειδ την πραγματική 
του αξία, θέλει πιο ανοικτό πεδίο. Αδ είναι και στην πόλη δεν πειράζει. 
Κυκλοφορίαδ και δρόμου επιτρέποντοδ λοιπόν, ανοίγειδ το γκάζι και ναι, τα 
άλογα είναι εδώ και καλπάζουν! Πολύ δύναμη, από πολύ χαμηλά και σε όλο το 
φάσμα των στροφών, μέχρι ψηλά, όπου και εντοπίζεται η μεγαλύτερη ειδοποιόδ 
διαφορά σε σχέση με το 1050. Εκεί, στιδ 6.000 σ.α.λ. που το 1050 “φλάταρε” 
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την απόδοση του, το 1090 συνεχίζει πολύ 
δυναμικά μέχρι διψήφιο αριθμό στροφών, 
επιταχύνονταδ αδιάκοπα! Δεν υπάρχει αντίτιμο 
σε αυτή την συμπεριφορά του υπέροχου 
κινητήρα, δεν είναι πιο αδύναμοε χαμηλά ή 
ανελαστικόδ, είναι παντού καλύτεροδ και αδ 
συμμορφώνεται με τΐδ ΕυΓθ4 προδιαγραφέδ! 

Τώρα λοιπόν αρχίζει και δουλεύει το σύνολο, 
ξυπνάει! Στιβαρότατο πλαίσιο με πολύ 
ισορροπημένα γεωμετρικά χαρακτηριστικά, 
αναρτήσειδ που απλά αποδίδουν παντού καλά, 
φρένα με δύναμη και αίσθηση και φυσικά το... 



αλεξίπτωτο των ηλεκτρονικών συστημάτων 
ΑΒ5 και ΤΓθοίίοη ΟοπΙγοΙ, να επαναφέρουν 
την τάξη, αθόρυβα, διακριτικά, αλλά και πολύ 
αποτελεσματικά. 

Το 1090 είναι ένα πολυεργαλείο που 
προσαρμόζεται σε κάθε οδηγική συνθήκη 
εξαιρετικά. Χωρίδ να είναι υπερβολικό, δεν θα 
προβληματίσει σε όποια δοκιμασία και αν το 
φέρει αντιμέτωπο ο ιδιοκτήτηδ του. Στη εθνική 
θα ταξιδέψει διατηρώνταδ υψηλή μέση ωραία, 
παραμένονταδ σταθερό σε κάθε περίπτωση... 
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Νέα Τηλέφωνα: +302112169888, +302110126108, +302110126109 

νννννν.ηιαΙίαη.οΓ 













ΗϋδίΐνΑΡΝΑ ΤΙΞ 2 Γ> 0 ϊ / ΤΙΞ 3001 




ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΚΑΝΑΔΑ 


ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 



Το βηάυΓΟ γνώρισε και γνωρίζει 
μεγάλεε δόξεε τα τελευταία χρόνια, 
με όλο και πιο πολλούε αναβάτεε 
να εισέρχονται στον μαγικό του 
κόσμο. Ωστόσο οι ολοένα και 
πιο αυστηροί περιορισμοί που 
απαγορεύουν την πρόσβαση στουε 
οίί - ΙΌ30 “παράδεισουε", καθώε 
ι οι Ευπ)4 προδιαγραφέε, έχουν 
προσωρινά ανακόψει αυτή την 
αυξητική πορεία στιε πωλήσειε. 










Μ ΜΕ... 

■τρίχρονο 

ΚΙΝΗΤΗΡΑ! 


Του Ανΐ3θ1 ΑνίΌΗαηΊϊ / ΡυΙΐ93ζ 
Φωτογραφίεε: Μ. 03ηιρθΙΙΐ, Α. Οθΐ'νθΙΙΐ 













ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΚΑΝΑΔΑ 



Με ια δίχρονα σια 250 - 300 κ.εκ. να 
αποτελούν τα όθεί εθΙΙθΓε των κατασκευαστών, 
έπρεπε να βρεθεί μια λύση άμεσα και η ΚΤΜ 
ήταν η πρώτη που ανταποκρίθηκε σε αυτό, 
παρουσιάζονταε τα “ψεκαστά” ΤΡΙ ΕΧΟ 250 & 
300 που οδηγήσαμε πρόσφατα στο ΕΓζήθΓς. 
Μιαε και η Ηυεςνθπΐθ αποτελεί ιδιοκτησία 
τη$ ΚΤΜ όπωε είναι γνωστό, ήταν επόμενο 
η τεχνολογία αυτή να περάσει και στα ΤΕ 2Τ 
και για αυτό το λόγο βρεθήκαμε στα Βραχώδη 
Όρη του Καναδά, ώστε να πάρουμε μια πρώτη 
γεύση από τι$ νέεε αυτέε μοτοσυκλέτεε. 


Χωρίδ πολλέδ αλλαγέδ, το μεγάλο 
νέο είναι ο ψεκασμόδ! 

Η γκάμα των θηόυΓΟ τηε Ηυεςνθίτΐθ, 
ανανεώθηκε ριζικά το 2017, οπότε για 
φέτοε οι αλλαγέε είναι μικρήε έκτασηε. 

Ένα νέο τιμόνι τηε Ργο ΤαρθΓ, τα νέα φρένα 
τηε ΜαςυΓ3 και το διαφορετικό εθί υρ τηε 
μπροστινήε ανάρτησηε, είναι όλα και όλα τα 
νέα στοιχεία και οι αλλαγέε των ΤΕ 250ί και 
ΤΕ 300ί. Ωστόσο τα μεγάλα νέα είναι αυτό 
το Τ που προστέθηκε στην ονομασία τουε 
και το οποίο σημαίνει ψεκασμόε. Το σύστημα 
είναι πανομοιότυπο με αυτό των ΚΤΜ ΤΡΙ 
φυσικά και την λειτουργία του την έχουμε 
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Συνοψίζονταε 
λοιπόν, ία νέα 
ψεκασιά Ι<ΤΜ 
/ Ηυεηναΐ'ηα 
δίχρονα μοτέρ, 
αποδεικνύονιαι 
πολύ καλύτερα ίων 
προσδοκιών μαε, 
ακόμα και ίων πιο 
αισιόδοξων από 
αυιέε! 


Κ. 





ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΚΑΝΑΔΑ 



νννννν.6Ν<θϊΙ·9^Β 


αναλύσει διεξοδικά εδώ. Αξίζει όμωδ να 
αναφέρουμε ία κυριόιερα πλεονεκτήματα 
τπδ επαναστατικήδ αυτήδ τεχνολογίαδ: 


-Εννοείται ότι δεν χρειάζεται πρόμιξη 
λαδιού - βενζίνηδ, υπάρχει ξεχωριστό 
δοχείο λαδιού καύση$ κάτω από την σέλα 
του οποίου η χωρητικότητα επαρκεί για 
5-8 γεμίσματα του ρεζερβουάρ βενζίνη$ 
(ανάλογα του τρόπου οδήγησηδ). 


-Δεν χρειάζεται ρύθμιση του καρμπιρατέρ 
αναλόγωδ του υψόμετρου και τηδ 
θερμοκρασίαδ. Ο ψεκασμόδ προσαρμόζει 
το μίγμα πάντοτε στο βέλτιστο, 
λαμβάνονταδ δεδομένα από τουδ 
πέντε συνολικά αισθητήρεδ που είναι 
τοποθετημένοι στον κινητήρα. 


-Ομοίωδ, δεν χρειάζεται “ξεμπούκωμα 
του κινητήρα μετά από π.χ. κατάβαση 
κατηφόραδ με κλειστό γκάζι, όταν θα 
χρειαστεί να το ανοίξει και πάλι κανείδ 


-Μικρότερη κατανάλωση η οποία 
πλησιάζει αυτή των 4Τ αντίστοιχηδ 
ιπποδύναμηδ, ενώ σημαντική είναι και 
η μείωση τηδ κατανάλωσηδ του λαδιού 
καύσηδ, αφού η αναλογία του σε σχέση 
με την βενζίνη, είναι τηδ τάξεωδ του 1 - 
1,4%. 
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Τα ΤΕ 250ΐ / ΤΕ 300ΐ, αποτελούν 
αδιαμφισβήτητα αυτόπου ονομάζουμε 
"ςριτίθ οήαη^θΓ" στα δίχρονα! 







Γιατί στον Καναδά; 

Ομολογούμε ότι ήταν κάπωδ περίεργο το να ταξιδέψει μια ομάδα δημοσιογράφων 
που αποτελούταν κυρίωδ από Ευρωπαίουδ στον Καναδά, για την παρουσίαση των 
νέων ΗυδςνθΓηα. Δεν έχουμε μέρη στην ΓηραιάΉπειρο δηλαδή;Όχι τόσο ψηλά και 
όχι τόσο προσβάσιμα ήταν η απάντηση τη$ Ηυδςναιηθ, η οποία ήθελε πρωτίστωδ να 
μα$ δείξει το πόσο ανεπηρέαστοδ είναι ο ψεκασμόδ από τΐδ αλλαγέδ στο υψόμετρο. 
Να 'μαστέ λοιπόν στο ΡθηοΓθητίθ Ρθδοιΐ τηδ Βρετανικήδ Κολομβίαδ, όπου μαδ 
δόθηκε η ευκαιρία να οδηγήσουμε τέρμα γκάζι σε ατελείωτεδ πίστεδ σκι, να 
χωθούμε σε τεχνικά μονοπάτια και να σκαρφαλώσουμε από τα 1000 μέτρα 
υψόμετρο και τουδ 32 βαθμούδ κελσίου, στα 2.500 μέτρα και τουδ 20 βαθμούδ, 
μέσα σε χρόνο άί! 

Μετά την ολοκλήρωση τηδ παρουσίασηδ, όπου οδηγήσαμε τα δύο μοντέλα 
διανύονταδ συνολικά πάνω από 100 χιλιόμετρα, είχαμε λοιπόν την απάντηση μαδ 
στο ερώτημα “γιατί στον Καναδά;” 


Βελτιωμένη στα σημεία αίσθηση 

Όπωδ ειπώθηκε ήδη, τα νέα ψεκαστά Ηυδςνθίηθ δεν έχουν διαφορέδ σε σχέση με 
τα μοντέλα του 2017, οπότε η αίσθηση τουδ ήταν γνώριμη.Ίδια καλή εργονομία, 
ίσωδ ελαφρά βελτιωμένη από το Ργο ΤαρθΓ τιμόνι, ίδιο ζύγισμα και ίδια αίσθηση 
του βάρουδ. Η μεγάλη διαφορά ωστόσο έρχεται από το μπροστινό τμήμα και 
συγκεκριμένα από τα νέα σεταρίσματα του πιρουνιού, όπου για φέτοδ παρουσιάζεται 
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ΟΠΌΛΜ ΚΑΚΕ 


πιο “σφιχτό”, σε σχέση με την πολύ ενδοτική αίσθηση που έχει στα περσινά 
μοντέλα. 

Ωστόσο τα Ηυεφ/θΓηθ του 2018 παραμένουν “μαλακά” και φιλικά μοντέλα, 
σε βαθμό που είναι οριακά καλά για τα 64 κιλά μου. Βαρύτεροι αναβάτεε 
ίσωε να χρειαστεί να προχωρήσουν σε επεμβάσειε με ελατήρια και ρύθμιση 
^ των αποσβέσεων.Ένα εν δυνάμει ατού των ΗυεςνθΓΠθ σε σχέση με τον 

ενδοοικογενειακό ανταγωνισμό των ΚΤΜ, είναι η πίσω ανάρτηση με μοχλισμό, την 
οποία αρκετοί αναβάτεε προτιμούν, σε σχέση με την ΡΩ5 των ΚΤΜ. Η λειτουργία 
τηε στα ΗυεςναΓηα είναι εντυπωσιακή, με πολύ προοδευτικό δούλεμα, εξαιρετική 
απόσβεση των ανωμαλιών και διατήρηση τηε πρόσφυσηε ακόμα και στα πιο σαθρά / 
γλιστερά εδάφη. 



Για τον κινητήρα κάναμε όμω$ το ταξίδι! 

Ε ναι, προφανώε ιο στοιχείο που κερδίζει τιε εντυπώσειε στα νέα Ηγεφ/αιτίθ είναι 
ο κινητήραε με τον ψεκασμό! Για να μην μακρηγορούμε λοιπόν, αυτά ια δίχρονα 
μοτέρ, είναι ότι πιο κοντινό σε τετράχρονη αίσθηση έχει κατασκευαστεί ποτέ! 

Πολλέε φορέε είχε διατυπωθεί -ίσωε καταχρηστικά- αυτή η έκφραση για δίχρονουε 
κινητήρεε του παρελθόντοε που είχαν μια γραμμικότητα στην απόδοση τουε αλλά 
στην συγκεκριμένη περίπτωση, δεν αποτελεί υπερβολή. Για αυτό και παρά το ότι 
τεχνικά δεν έχει κανένα αντίκρισμα, δώσαμε τον χαρακτηρισμό “τρίχρονα” σε αυτά 
τα μοτέρ. Είναι 2Τ αλλά ο τρόποε που “κατεβάζουν” την δύναμη τουε στο έδαφοε και 
το “δούλεμα’ τουε, θυμίζει όσο ποτέ άλλοτε, 4Τ κινητήρεε. 














Πρώια απ'όλα είναι η ακρίβεια στην απόκριση ίου γκαζιού που εντυπωσιάζει, ο έλεγχοδ 
και η διαχείριση ιηε ισχύοδ από το δεξί σου χέρι δεν θυμίσει σε τίποτα 2Τ. Κατά δεύτερον, 
είναι ο τρόποδ με τον οποίο αποδίδουν οι κινητήρεδ αυτοί, η, απ'όπου και αν ανοίξειδ το 
γκάζι, χαμηλά, στιδ μεσαίεδ ή ψηλά, η ισχύδ αυξάνει με απόλυτα γραμμικό τρόπο. Αυτά τα 
χαρακτηριστικά, ενδέχεται να ξενίσουν τουδ φανατικούδ τηδ κλασσικήδ δίχρονηδ απόκρισηδ 
και απόδοσηδ, αφού δεν υπάρχουν ξεσπάσματα, ωστόσο οι αναβάτεδ που εκτιμούν την 
εκμετάλλευση και αξιοποίηση τηδ ισχύοδ με τον καλύτερο δυνατό τρόπο, θα λατρέψουν τα νέα 

Ηυδςναιτίθ!... Διαβάστε περισσότερα: 





ΕΧΡΙΟΚΕ ΕΝϋΟΥ Λ 
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ΤΚΕΚΚΕΡ 

ΡΟΙΟΜΙΤΙ 



Βαλίτσες αλουμινίου ΤΚΕΚΚΕΡ ΡΟΙΟΜΙΤΙ: οι σύντροφοι 
σας στους δρόμους του κόσμου. Ελαφριές και ασφαλείς 
κατασκευασμένες από αλουμίνιο πάχους 1,5ητιηη με 
καινοτόμο σχεδίασμά. 

Θα σας συνοδεύσουν στα μεγαλύτερα ταξίδια σας. 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΒΑΛΙΤΣΑ: 

46 ΙΐΓ ΜοηοΚθγ® βαλίτσα. 

30 ΙΐΓ ΜοηοΚθγ® βαλίτσα. 
Μπορεί να χρησιμοποιηθεί 
τόσο ως κεντρική βαλίτσα 
όσο και ως πλαϊνή. 


ΠΛΑΪΝΗ ΒΑΛΙΤΣΑ: 

Ζεύγος 36 ΙΙγ πλαϊνές βα¬ 
λίτσες. 

Συμβατές μετά συστήματα 
στερέωσης Θΐνΐ ΜοηοΚθγ 
ΡΙ_ και ΡΙ_Κ. 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - ΡδεΐΟΓγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 
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Ονειρευτείτε 

διαδρομές! 

Του Κωνσταντίνου Μητσάκη/νννννν.ηΓίοΙοθχρΙοΓθΓ.ςΓ 


ϊ Ποιά ήταν η διαδρομή των πρωτοπόρων 
εξερευνητών τη$ αυστραλιανήδ ηπείρου; 
Υπάρχει άραγε κάποιοδ δρόμοδ που να 
διασχίζει απ’ άκρη σ’ άκρη την απέραντη 
Σιβηρία; Είναι αλήθεια ότι η Αλάσκα δεν ήταν 
οδικά προσβάσιμη μέχρι το 1942; Συνορεύει 
οδικά η Κίνα με το Πακιστάν; Ταξιδεύονταδ σε 
6 φημισμένεδ μοτο-διαδρομέδ του κόσμου, 
πήρα τΐδ απαντήσεΐδ που έψαχνα.. 
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1) ΑΙθδΚθ ΗίςΗννθγ (Αλάσκα) 

Η επιθυμία να περιηγηθώ σιην Αλάσκα μού 
γεννήθηκε όταν κυριολεκτικά ρούφηξα από 
την πρώτη μέχρι και την τελευταία σελίδα 
το βιβλίο του Τζακ Λόντον “Το κάλεσμα 
τη$ άγριαδ φύσηδ”. Ο συγγραφέαδ με 
“ξενάγησε” στην βορειοδυτική εσχατιά 
τηδ αμερικανικήδ ηπείρου, εκεί όπου 
παγωμένεδ λίμνεδ, ορμητικά ποτάμια, 
εθνικά πάρκα, χιονισμένα βουνά, αιώνιοι 


παγετώνεδ και κατάφυτα δάση αποτελούν 
τα πρωταγωνιστικά στοιχεία μιαδ 
συναρπαστικήδ οικολογικήδ περιπέτειαδ. 
Αυτό ήταν! Από την επόμενη κιόλαδ μέρα 
άρχισα να καταστρώνω τα ταξιδιωτικά 
μου πλάνα για την Αλάσκα! Λίγουδ μήνεδ 
αργότερα, ταξιδεύονταδ με την μοτοσυκλέτα 
στα ατελείωτα δάση του Βορειοδυτικού 
Καναδά και τηδ Αλάσκαδ, “έγραφα” το 
δικό μου βιβλίο, εξερευνώνταδ μια από τΐδ 







πιο μαγευτικέδ και ανόθευτεδ γωνιέδ ίου 
πλανήτη. 

Ο περίφημοδ ΑΙθδΚθ Ηίςήννθγ, έναδ οδικόδ 
άξοναδ μήκουδ 1.422 μιλιών (2.400 χλμ.), 
ανέλαβε να οδηγήσει ιουδ ιροχούδ ιηδ 
μοιοσυκλέιαδ σιην Αλάσκα ίων ιθαγενών 
Αλουίι, Αθαμπάσκανδ και Ινουίΐ. Ωδ 
αφετηρία του ΑΙθδΚα Ηίρήννθγ λαμβάνεται 
η επαρχιακή πόλη ϋαννδοη ΟγθθΚ τηδ 
καναδέζικηδ πολιτείαδ Βπίίδή ΟοΙυητιβίθ, 


ενώ το ιέλοδ του δρόμου σημειώνεται στη 
κωμόπολη ΩθΙία ϋυηοίίοη τηδ Αλάσκαδ. 
Γνωστόδ κι ωδ «ΑΙεαη» (από τα αρχικά 
τηδ Αλάσκαδ και του Καναδά), ο ΑΙθδΚα 
Ηίςήννθγ κατασκευάστηκε στη διάρκεια 
του Β' Παγκοσμίου πολέμου με σκοπό 
την γρήγορη οδική μεταφορά πολεμικού 
υλικού και στρατιωτών στην απόμακρη 
Αλάσκα, προκειμένου να αντιμετωπιστεί 
έγκαιρα τυχόν απόβαση των Ιαπώνων 
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στην περιοχή. Για την κατασκευή του 
δρόμου δούλεψαν 20.000 Αμερικανοί και 
Καναδοί στρατιώτεδ. Το έργο ξεκίνησε στιδ 
9/3/1942 και ολοκληρώθηκε μέσα σε 
μόλιδ 8 μήνεδ και 12 μέρεδ! 


ϋαννδοη ΟγθθΚ, “Ζθγο ΜΗθ”. Η πινακίδα- 
επιγραφή “Υου θγθ ηονν θηίθπης Ήογ\6 Γθ- 
ηιουδ ΑΙθδΚα Ηίςήννθγ” είναι η πρό(σ)κληση 
για εκείνουδ που ξεκινούν την προσωπική 
τουδ αναζήτηση πάνω στον ΑΙθδΚα Ηίςή- 
νναγ. Αφού αποθανάτισα την παρουσία 


μου κάτω από την τεράστια πινακίδα που 
σηματοδοτούσε την αρχή του ΑΙθδΚα Ηΐρή- 
νναγ, έκλεισα την ζελατίνα του κράνοδ, 
πάτησα την μίζα και αμέσωδ μετά ξεχύθηκα 
για να ζήσω το δίτροχο όνειρό μου. 

Μέχρι τα σύνορα τηδ Αλάσκαδ, η κόκκινη 
γραμμή του χάρτη περνούσε από τΐδ μικρέδ 
κωμοπόλειδ Γογϊ δΐ. ϋοήη, Γογϊ ΝθΙδοη 
νναίδοη ίαΚθ και την πόλη ννήίίθήοΓδθ, ενώ 
η καταπράσινη φύση τηδ οροσειράδ των 
ΡοοΚγ Μουηίαίηδ είχε στήσει ένα υπέροχο 
σκηνικό με πυκνά δάση κωνοφόρων 
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που κάλυπταν το μεγαλύτερο μέροδ τηδ 
διαδρομήδ. 

Δύο υπήρξαν οι απαραίτητεε (αστικέδ) 
στάσειδ πάνω στον ΑΙαεΚα Ηιςίινναγ. Η 
μια στην πόλη Μθίδοη Ι_θΚθ (650 μιλιά 
βορειοδυτικά τηδ Οαννεοη ΟγθθΚ), για να 
επισκεφθώ ένα αλλιώτικο δάσοε - όχι 
με έλατα, αλλά με... πινακίδεε.Ήταν το 
“5ίςη Ροδί ΡοΓθδί”, ένα πάρκο με περίπου 
77.000 πινακίδεε απ’ όλο σχεδόν τον 
κόσμο. 

Το πάρκο “δΐςη Ροδί ΡοΓθδί” 
δημιουργήθηκε το 1942, όταν ο ΟθγΙ 











ϋηοΙΙαγ, έναδ εργάτηδ του ΑΙθδΚθ Ηίςήννθγ 
τοποθέτησε στο χώρο του εργοταξίου μια 
πινακίδα με τΐδ χιλιομετρικέδ αποστάσειδ 
διαφόρων πόλεων (Νέα Υόρκη, Σικάγο, 
Τόκιο και Γουάιτχορδ) από το συγκεκριμένο 
σημείο. Αργότερα, οι ταξιδιώτεδ που 
περνούσαν από την Μαΐδοη Ι_θΚθ, για να 
πιστοποιήσουν το πέρασμά τουδ από τον 
ΑΙθδΚα Ηΐρήνναγ, κάρφωναν μια δική τουδ 
πινακίδα, την οποία έφερναν μαζί γι’ αυτόν 
τον λόγο. 

Η άλλη στάση έγινε στην πόλη ννήίΐθ- 


ήοτδθ, δίπλα στιδ όχθεδ του ποταμού ΥυΚοη 
(περίπου 220 μιλιά βορειοδυτικά τηδ Μαί- 
δοη Ι_θΚθ). Σήμα κατατεθέν και αξιοθέατο 
τηδ πρωτεύουσαδ τηδ πολιτείαδ ΥυΚοη το 
παροπλισμένο ποταμόπλοιο «δ.δ.ΚΙοηόΐΚθ». 
Και μετά... Αλάσκα! Στα περίχωρα τηδ 
κωμόποληδ ϋθΐΐα ϋυηεΐΐοη (190 μιλιά 
βορειοδυτικά των συνόρων), η μοτοσυκλέτα 
φρενάρισε μπροστά στην πινακίδα που 
δήλωνε το τέλοδ του ΑΙθδΚα Ηΐρήνναγ, τηδ 
διάσημπδ οδικήδ αρτηρίαδ του παγωμένου 
αμερικανικού βορρά. Κουρασμένοδ αλλά 







σίγουρα πανευτυχείε, είχα καταφέρει να 
ανταποκριθώ στο κάλεσμα τηε μακρινήε 
Αλάσκαε... 

2) δίυθΓί ΗίςΗννθγ (Αυστραλία) 

Το κόκκινο χρώμα τηε ερήμου, σε 
συνδυασμό με τιε παραλλαγέε του 
πράσινου τηε τοπικήε χλωρίδαε, έδιναν 
τοπία και παραστάσειε χωρίε φειδώ. 

Οι λέξειε ήταν όντωε φτωχέε για να 
περιγράφω τη λιτή, αλλά οπωσδήποτε 
πρωτόγνωρη όψη του άγριου τοπίου τηε 


αυστραλιανήε ερήμου (ΟυίήθοΚ) που με 
συνόδευε εκείνο το πρωινό στην πορεία 
μου πάνω στον αυτοκινητόδρομο 5ίυ- 
3Γί Ηίρήννθγ. Προορισμόε μου η μακρινή, 
παραθαλάσσια πόλη ϋθΓννΐη στο Τορ Εηά 
τηε Αυστραλίαε. 

Μπροστά μου ξετυλίγονταν κάθε τόσο 
εικόνεε σπάνισε ομορφιάε τιε οποίεδ 
προσπαθούσα να εγκλωβίσω με το 
κλείστρο τηε φωτογραφικήε μηχανήε και 
να τιε πάρω μαζί μου για πάντα. Ενώ δεν 
ήταν λίγεε οι φορέε που υπέκυπτα στον 










πειρασμό και κουτρουβαλούσα σαν μικρό 
παιδί πάνω στιε κατακόκκινεε θίνεε που 
υψώνονταν εκατέρωθεν του οδικού άξονα. 
Σε κάποιεε άλλεε περιπτώσειε, μού ήταν 
αρκετό να αφήσω μόνο ένα μικρό ίχνοε 
πάνω στο αμμώδεε πέπλο τηε ερήμου, ένα 
μοναδικό σημάδι ζωήε, που ο αέραε και η 
άμμοε γρήγορα κάλυπταν και πάλι. 

Η ασυγκράτητη επιθυμία μου να βρεθώ 
στην Αυστραλία και να επιχειρήσω ένα 
οδοιπορικό στιε λεωφόρουε του Νότου, 


οδήγησε τα δίτροχα βήματά μου κατευθείαν 
στην γεωγραφική καρδιά τηε Αυστραλίαε. 
Πλοηγόε μου η ασφάλτινη ευθεία του δίυ- 
3ΓΪ Ηίρήννθγ, που χανόταν στο βάθοε του 
επίπεδου ορίζοντα και έμοιαζε να έλκει 
τη μοτοσυκλέτα όλο και πιο βαθιά μέσα 
σ’ έναν κόσμο δυσβάστακτηε μοναξιάε, 
βασανιστικήε σιωπήε, εξοντωτικήε λαύραε 
αλλά και αφιλόξενηε παγωνιάε. 

Πριν από μόλιε 153 χρόνια περπάτησε εδώ 
ο πρώτοε λευκόε. Ο Άγγλοε εξερευνητήε 
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ϋοήη ΜεϋουθΙΙ δίυθΓί ήταν εκείνοδ που 
ξεκίνησε πρώτοδ από την παραθαλάσσια 
πόλη Ρογϊ Αυςυδΐα ιηδ Νόιιαδ Αυστραλίαδ 
(11 \2\1861), με σκοπό να διασχίσει 
κάθετα την Αυστραλία και να προσεγγίσει 
την περιοχή του σημερινού ϋθη/νίη. Και 
πραγματικά, στιδ 24\7\1862, ο ϋοήη Με- 
ϋουαΙΙ δίυθΓί και οι άντρεδ του κατάφεραν 
να φτάσουν τελικά στιδ θερμέδ θάλασσεδ 
του αυστραλιανού βορρά. Η παράτολμη 
αποστολή τουδ στέφτηκε με απόλυτη 


επιτυχία, ανοίγονταδ έτσι τον δρόμο για την 
εξερεύνηση και τον αποικισμό τηδ Κεντρικήδ 
και Βόρειαδ Αυστραλίαδ. 

Σήμερα, για τουδ ΓΟθά-ΓυηπθΓδ τηδ 
αυστραλιανήδ γηδ, ο ερημικόδ δίυθΓί Ηίρή- 
νναγ αντιπροσωπεύει έναν διηπειρωτικό 
άξονα 2.834 χλμ. που χαράχτηκε πάνω 
στην πρωτότυπη διαδρομή του ϋοήη Με- 
ϋουαΙΙ δίυθΓί και είναι συνώνυμοδ τηδ 
ατέρμονηδ αίσθησηδ τηδ ελευθερίαδ και τηδ 
απεραντοσύνηδ. 
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0 κατάλογοδ με τα αξιοθέατα και τα σημεία 
ενδιαφέροντοδ του δίυθΓί Ηίςίιννθγ ήταν μεγάλοδ, 
γεγονόδ που δικαιολόγησε τΐδ 15 ημέρεδ που 
ξόδεψα οδοιπορώνταδ πάνω στο ασφάλτινο ίχνοδ 
του, άλλα και σε ορισμένεδ παρακαμπτήριέδ του. 
Από τα αστικά κέντρα τηδ ΟυΙόαεΚ που 
επισκέφθηκα (ΑΙΐοθ 5ρπης, Τθπηαηί ΟγθθΚ, Οοο- 
όθΓ Ρθόγ, ΒαΓΓονν ΟγθθΚ, Κθίίΐθπηθ), ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον παρουσίαζε η υπόσκαφη πολιτεία Οοο- 
όθΓ Ρθόγ, η παγκόσμια πρωτεύουσα του οπαλίου. 
Χάρη στον δίυθΓί Ηΐςίιννθγ περιηγήθηκα επίσηδ 
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στα εθνικά πάρκα “ΚθΚθάυ ΝθίίοηαΙ ΡθγΚ” ιθαγενών, οι οποίοι κατοικούσαν σ’ αυτήν 


και “ΝίίητιΝυΚ ΝαΐίοπαΙ ΡθγΚ”, προσέγγισα 
τα τρία πιο διάσημα μνημεία-γλυπτά τηε 
αυστραλιανήδ ηπείρου (ΑγθΓδ ΡοεΚ, Κθί3 
Τ]υί3, ϋθνίΓδ ΜθΓ&Ιθδ), κολύμπησα στιε 
τροπικέδ παραλίεε τηδ κοσμοπολίτικηδ 
πόληδ ΟθΓννΐη και αποθανάτισα δεκάδεδ 
συμπαθητικά καγκουρό στο φυσικό τουδ 
περιβάλλον. 

Πάνω απ’ όλα όμωδ, ο δΐυθΓΐ Ηίςήννθγ 
λειτούργησε ωδ μια “πόρτα εισόδου” 


τη γη μόνοι τουδ, κάποτε, στο μακρινό 
παρελθόν. Πριν από τη μοιραία άφιξη των 
λευκών εποίκων... 

3) Τγ3Π$ $ι()6Ν3η Ηιςήννβγ 
(Σιβηρία) 

Πριν ξεκινήσω το μεγάλο ταξίδι του 
Υπερσιβηρικού (ΤΓθΠδ-δίάθΠθη Ηίρή- 
ννθγ), κάθε φορά που το δάκτυλό μου 




ταξίδευε νοερά στα μονοπάτια του χάρτη, 


στον απόκρυφο κόσμο των αυτοχθόνων 
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ένιωθα ένα αδιόρατο αίσθημα φόβου να με 
κυριεύει! Καταλάβαινα πωδ κάποια ψήγματα 
αγωνίαδ και φόβου που βρίσκονταν 
βαθειά φωλιασμένα στο πίσω μέροδ του 
μυαλού μου, προσπαθούσαν να βγουν στην 
επιφάνεια. 

Τι έφταιγε άραγε για την ιδιαίτερη 
συναισθηματική μου φόρτιση; Η απόσταση 
των 9.860 χλμ. που έπρεπε να διανύσω 
με την μοτοσυκλέτα μου από την Μόσχα 
μέχρι το Βλαδιβοστόκ; Η πρόκληση του 


άγνωστου και το τεράστιο μέγεθοδ τηδ 
μοναξιάδ;Ή μήπωδ η απόφασή μου να 
βιώσω μια οδική περιπέτεια σ’ ένα τόπο 
αφιλόξενο, αραιοκατοικημένο και εχθρικό 
στην ανθρώπινη παρουσία; 

Επειδή όμωδ έχω μάθει να μην αφήνω 
το φόβο να καθορίζει τΐδ αποφάσειδ μου, 
τόλμησα να οδοιπορήσω στα χνάρια του 
μυθιστορηματικού ήρωα Μιχαήλ Στρογγόφ. 
Για 38 ημέρεδ, οδηγώνταδ πάνω στο 
ασφάλτινο ίχνοδ του Υπερσιβηρικού 






(ΤΓ3η$-5ίβθΠ3η Ηννγ), του μακρύτερου 
-ενιαίου- οδικού άξονα στον κόσμο, 
αντιπάλεψα σκληρά με την μοναξιά 
του κράνουε, τρόμαξα από την βουβή 
απεραντοσύνη του χώρου, ένιωσα 
καθημερινά την αγωνία για το επόμενο 
χιλιόμετρο, έζησα με την λαχτάρα του 
καινούριου προορισμού... Και τελικά, 


κατάφερα να ξορκίσω μακριά τον φόβο μου 
και να βάλω “ρόδα” στην πόλη-λιμάνι του 
Βλαδιβοστόκ, στιε ακτέδ του Ειρηνικού. 

Στο μακρύ και δύσκολο ταξίδι του, ο 
Υπερσιβηρικόδ διέτρεχε τα σημαντικότερα 
αστικά κέντρα τηε Ευρωπαϊκήε Ρωσίαε και 
τηε Σιβηρίαε, ενώνονταε τιε πόλειε Κ3Ζ3η, 
υΐα, ΟήθΙγαάίηδΚ, ΟηηεΚ, ΝονοδίάίΓδΚ, Κθ- 


















































ητίθΓονο, ΚτθδηογθΓδΚ, ΐΓΚυίδΚ, υίβη-υοίθ, 
0ήΐΐ3, ΒΙαρονθδήεήθΠδΚ και Κή3ά3ΓονδΚ. 
Στο τμήμα ιπδ Ευρωπαϊκήδ Ρωσίαδ, από 
τη Μόσχα έωδ τα Ουράλια όρη, η Κ 3 - 
ζαη, η ϋί3 και η ΟήθΙγαβίπδΚ υπήρξαν οι 
σημαντικότερεδ πόλεΐδ-σταθμοί πάνω στην 
πορεία του Υπερσιβηρικού, που “έτρεχε” 
μέσα στο επίπεδο νωχελικό τοπίο των 
απέραντων ρωσικών πεδιάδων. 


Περίπου 1.800 χλμ. ανατολικά τηδ 
Μόσχαδ, αναβάτηδ και μοτοσυκλέτα 
βρεθήκαμε μπροστά στον ορεινό όγκο 
των Ουραλίων, τα ΥπερβόρειαΌρη των 
αρχαίων Ελλήνων. Μετά την υπέρβασή 
τουδ, αποχαιρέτησα οριστικά την Ευρώπη, 
για να με καλωσορίσει πλέον η Ασία - τα 
Ουράλια όρη λογίζονται ωδ τα (φυσικά) 
σύνορα ανάμεσα στην Ευρώπη και την Ασία. 
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Η παρουσία μου σιην “Χώρα που Κοιμάται” 
(όπωδ ερμηνεύεται η Σιβηρία στη γλώσσα 
των Μογγόλων) ήταν πλέον γεγονόδ. 
Προσπερνώνταδ την πόλη Νονοδί- 
άίΓδΚ, άρχισα να “κολυμπώ” μέσα σε μια 
απέραντη θάλασσα με αδιαπέραστα δάση, 
ενώ τα αμέτρητα ορμητικά ποτάμια και οι 
ειδυλλιακέδ λίμνεδ (με ςυθδί δίθΓ την λίμνη 
Βαϊκάλη), πρόσθετον τΐδ δικέδ τουδ γαλάζιεδ 


πινελιέδ στον καταπράσινο καμβά τηδ 
σιβηρικήδ φύσηδ. 

Αν και πέρασα από αρκετέδ πόλειδ τηδ 
Σιβηρίαδ, μια μόνο κατάφερε να κλέψει 
την καρδιά μου. Δεν ήταν άλλη από 
την κομψή ΙτΚυΐδΚ, το επονομαζόμενο 
“Παρίσι τηδ Σιβηρίαδ”. Σε αντίθεση με τα 
περισσότερα αστικά κέντρα τηδ Σιβηρίαδ, 
που δημιουργήθηκαν ταυτόχρονα με 
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την κατασκευή του Υπερσιβηρικού 
σιδηροδρόμου (1891 -1916) και 
λειτούργησαν αρχικά σαν απλοί σταθμοί, η 
ατμοσφαιρική ΐΓΚυίδΚ πρωτοεμφανίστηκε 
στον χάρτη τηδ Σιβηρίαδ στα μέσα του 17ου 
αιώνα και εξελίχθηκε σ’ ένα σημαντικό 
κέντρο εμπορίαδ γούναδ και χρυσού τηδ 
Ανατολικήδ Σιβηρίαδ. 

Το τελευταίο χωμάτινο κομμάτι του 


Υπερσιβηρικού (μεταξύ των πόλεων Οήίίθ 
και ΒΙαςονθδήοήθηδΚ, μήκουδ 1.200 χλμ.), 
ασφαλοστρώθηκε στα μέσα του 2012. Η 
υπερσιβηρική διαδρομή Μόσχα-Βλαδιβοστόκ 
είναι πλέον 100% ασφάλτινη, πρατήρια 
καυσίμων υπάρχουν σε τακτέδ αποστάσειδ, 
ενώ όλεδ οι πόλειδ του Υπερσιβηρικού 
διαθέτουν υποδομή για να εξυπηρετήσουν τΐδ 
ανάγκεδ του ταξιδιώτη σε ύπνο και φαγητό. 
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Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκλέτας 2017 



























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκΛέτας 2017 
είναι εδώ! 
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ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Στην Τζωρτζόπουλοδ Μοίο ΡθδΙιίοη & Αοοθδδοπθδ 

ΜθΓϋδΙιίη Ρ53 

Το ίυΙΙ ίοοθ Ματυεήΐη Ρδ3 είναι 
ένα πραγματικά ελαφρύ κράνοε 
χάρη στα πρωτοποριακά υλικά που 
χρησιμοποιούνται (μίγμα ίΐβθτςιίθεε) για 
την κατασκευή του. 

Αερισμόε: Το ολοκληρωτικά 
«σκαμμένο» εσωτερικό κέλυφοε 
σχηματίζει σήραγγεε όπου κυκλοφορεί 
ο αέραε μέσα και από πολλαπλέε 
εισαγωγέε και εξαγωγέε αέρα. 

Εσωτερικό: Το ΜΑΡΙΙδΗΙΝ-ΟΟΟΙ. 

εσωτερικό απορροφά τον ιδρώτα... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γοείιίοη οπό αεεβεεοηοε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςτ 

Κράνος 5ίηί53ΐο ΡθάίοθΙ σε ςιιρβΓ προσφορά 


Στην 

Τζωρτζόπουλοε 
Μοίο Ρθδίιίοη & 

Α00Θ55ΟΓΪΘ5 

Βρείτε τώρα το κράνοε 
ΜΧ δίηίεαίο ΡαάΐοαΙ σε 
νέα τιμή προσφοράε στην 
Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήΐοη 
& Αεεθεεοπθε, μόλιε 89 
ευρώ, έναντι αρχικήε τιμήε 
1 79 ευρώ. 


Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γοεήίοη οπό θοοθεεοπβε, νννννν.ίζοτίζορουΐοε.ςτ 
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ΜΑΡΚΙΞΊ 


Σε σούπερ προσφορά στην Τζωρτζόπουλοε 



Ανοιγόμενο κράνο$ 
νβηΐθΓ ϋΐθηο 

Ανοιγόμενο κράνοδ τηδ νβ- 

ηπ3Γ με κέλυφοδ από Αάνβηοθύ 

ΤΙίθππο ΜθϊθπθΙ (ΑΤΜ) σε δύο 

μεγέθη εξωτερικών κελυφών. 

Φέρει πλήρωδ αποσπώμενη 

εσωτερική επένδυση με 

αντιμικροβιακή προστασία, μία 

διπλή εισαγωγή στην κορυφή, 

μία εισαγωγή στο σαγόνι δύο 

εξάγωγέδ στα πλαϊνά και δύο 

εξαγωγέδ πίσω. Με ζελατίνα 

αντιχαρακτική... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γθδήΐοη από αεοθδδοπθδ, νννννν.ίζοΓίζοροιιΙοδ.ςΓ 


ΝΕΧΧ 5Χ.60 ΕοςΙθ ΡΐάθΓ ΒΙοεΚ 


Με διάθεση για 
ανοιχτό δρόμο 


Το 5X60 ΕθςΙθ ΡΐόθΓ ΒΙθεΚ 
έχει κέλυφοδ κατασκευασμένο 
από ΑΤΡ (Αόνθηεθό ΤήθΓητιο 
Ρθδΐη). Φέρει αντιχαρακτική 
ζελατίνα, πλήρωδ αποσπώμενη 
αντιαλλεργική επένδυση, 
δέσιμο ΜιογοΙοοΚ και είναι 
προδιαγραφών ΕΟΕ 22.05. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γοδίιίοη 


3πό 300Θ550ΓΪΘ5. νννννγ.ίζοΓίζορουΙοδ.ρι* 


νννννν.6Ν<θϊΙ·9ΐ' 



































ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Κράνοϊ νΕΜΑΡ Ζθγο ΟοΙογ Γθηίθβγ ϋ002 


Σε ευρβΓ προσφορά στην 
Τζωρτζόπουλοδ 

Ανοιιό κράνοε 1X15 νθΓΠθΓ με κέλυφοδ 
από Αάναηεθά Τήθίχηο ΜθϊθπθΙ (ΑΤΜ) 
σε 2 μεγέθη εξωτερικών κελυφών. 

Φέρει πλήρωε αποσπώμενη εσωτερική 
επένδυση με αντιμικροβιακή προστασία 
και για τον αερισμό του κεφαλιού 
φροντίζουν μία διπλή εισαγωγή στην 
κορυφή, δύο 2 εξαγωγέδ στα πλάγια 
και τρειε εξαγωγέδ πίσω. Η ζελατίνα του 
είναι αντιχαρακτική ενώ το δέσιμο στο 
λουράκι γίνεται με μικρομετρική πόρπη. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Ραδήΐοη οηά θοοθδδοπβδ, νννννν.ΙζοΓίζορουΙοδ.ςΓ 



Κομψό και ποιοτικό 

Το 5X60 ΒθδίΐΙΙθ έχει 
κέλυφοε κατασκευασμένο 
από ΑΤΒ (Αάναηεθά Τήθπτηο 
Ρθδΐη). Φέρει αντιχαρακτική 
ζελατίνα, πλήρωε 
αποσπώμενη αντιαλλεργική 
επένδυση, δέσιμο ΜιογοΙοοΚ 
και είναι προδιαγραφών ΕΟΕ 
22.05. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γοείιίοη βηά θοοθδδοπθδ, νννννν.ίζοτίζορουΙοδ.ςΓ 


ΝΕΧΧ 5Χ.60 ΒθδίιΙΙθ 



\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 













ΜΑΚΚΕΤ 


ϋβΐ Κράνοδ ΝΕΧΧ 5ννΐΤΧ 5Χ 10 

Το μέλλον των 
ανοιχτών κρανών 
είναι εδώ! 

Κατοχυρωμένοδ με δίπλωμα 

ευρεσιτεχνίαδ, ο επαναστατικόν 

σχεδιασμόδ του $ννΐΤΧ $Χ 

10, επιτρέπει τον συνδυασμό 

ανεξάντλητων χρωματικών 

συνδυασμών, μέσα από μια 

γκάμα πολλών πανέμορφων 

χρωματιστών αξεσουάρ. 

Διαθέτει το επίσηδ 

πατενταρισμένο μοναδικό... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γθδήΐοη από αεεβδδοπβδ, νννννν.ΙζοιΊζοροιιΙοδ.ςΓ 




Κράνοδ νθπίθΓ Εθδγ ΟήίΚίςυί 

Σε διιρβι· προσφορά στην 
Τζωρτζόπουλοδ 

Ανοιχτό κράνοδ με κέλυφοδ από Αό- 
ναποθό Τΐΐθίτηο ΜθΙθπθΙ (ΑΤΜ) σε 
δύο μεγέθη εξωτερικών κελυφών. 

Φέρει πλήρωδ αποσπώμενη εσωτερική 
επένδυση με αντιμικροβιακή προστασία 
και ο αερισμόδ τουδ πραγματοποιείται 
από μία διπλή εισαγωγή στην κορυφή 
και δύο εξαγωγέδ πίσω. Η ζελατίνα 
του είναι αντιχαρακτική, ενώ φέρει και 
αναδιπλούμενη φιμέ ζελατίνα. Δέσιμο 
με ΜΐοΓοΙοεΚ πόρτπη. 



Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γαδήΐοη από αεεβδδοηοδ, νννννν.ΐζοιΊζοροιιΙοδ.ςΓ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΑΚτορονίε για ΥαιηαΙια Τ-ΜΑΧ 530 (2017) 


Κύροδ και επιδόσεις σε 
ένα 

Για το νέο ΥθιτιθΙίθ Τ-ΜΑΧ 530 η 
εξάτμιση Ρααηςι ϋπο ΟΠΐθηΐυιη) που 
αναπτύχθηκε από μια ιδέα που για 
πρώτη φορά παρουσιάστηκε στην ΕΙΟ 
ΜΑ 201 5 και ταιριάζει απόλυτα με τιε 
σπορ γραμμέε του ιαπωνικού εεοοίθΓ. 

Αυτό το απόλυτο σπορ ητιαχΐ εεοοί- 
θγ έχει ήδη κάνει την παρουσία του 
στο δρόμο, και η προσθήκη αυτού του 

εκπληκτικά σχεδιασμένου συστήματοε.. 

Διαβάστε περισσότερα ; 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 



Κέρδισε το ευείοηιΐζΐης των ονείρων σου! 

Με την αγορά 
Η3Γΐεγ - Ρθνίάδοη 
ΡθγΚ Ουδίοιη 
μοντέλου 

Αγοράζονταε κάποιο από τα 
μοντέλα τηε σειράε των ΟθγΚ 
Ουείοηη τηε ΗθγΙθυ ϋθνΐάεοη 
μέχρι τιε 26 Ιουλίου, 
συμμετέχειε σε κλήρωση και 
μπορείε να κερδίσειε ένα 
ευείοηηΐζίηςι πακέτο αξίαε 
3.000 ευρώ!.. 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΗΑΡΙ.ΕΥ 0ΑΥΙ050Ν 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ για Ηοηύβ ΟΒ & ΟΒΡ 650 Ρ 

Ακόμη υψηλότερη 
απόδοση 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ 
υψηλήε απόδοσηε τηε ϋΝΑ 
είναι πλέον στην διάθεσή μαε 
και ταιριάζει στα παρακάτω 
μοντέλα Ηοηάα: 

-0Β650Γ 14-17 

-ΟΒΡ 650 Ρ 14-17 

* Το συγκεκριμένο φίλτρο 

αέροε έχει σχεδιαστεί με την 

πρωτοποριακή τεχνολογία 

σχεδιασμού ΓΟϋ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


5ΥΜ: Προσφορές & Δράσεις, Καλοκαίρι 2017 

Δώρα, προσφορέε 
και ταξίδι από την 
Γκοργκόληε Α.Ε.! 

Με 4 διαφορετικέε προσφορέε 

και δράσειε υποδέχεται η 5ΥΜ το 

φετινό καλοκαίρι. 

Ειδικότερα οι προσφορέε και τα 

δώρα έχουν ωε εξήε: 

ΟΡυΐδΥΜ ΡΟΑϋ ΤΡΙΡ 2017 - 

ΜΑΟΝΑ ΟΡΕΟΙΑ 

νννννν.ΓΟθάίπρΣΟΙ 7.εγηη.ςΓ 

30-35 εεοοίθΓε 5ΥΜ θα 

γράψουν μία δήμερη διαδρομή... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Γκοργκόληε Α.Ε. 


I 
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ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


Καλοκαιρινέδ προσφορέδ στα Μοίο ΜθγΚθϊ! 


Μεγάλες εκπτώσεις 
σε προστατευτικό 
εξοπλισμό 


Εκπτώσεΐδ που... δροσίζουν 
στα Μοίο ΜογΚθϊ σε όλα τα είδη 
προστατευτικού εξοπλισμού. 
Κράνη, ]3εΚθΙ, παντελόνια, 
μπλούζεδ και γάντια για όλεδ 
τΐδ χρήσειδ, από οοητιητιυίΐης 
και ίουπης, μέχρι οίί ΓΟθά και 
πίστα! 



ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 



Βρείτε το ΚΥΜΟΟ 
που θέλετε 

Ολοκληρωμένη εξυπηρέτηση 
Είστε στο νομό Φθιώτιδαδ και 
ψάχνετε για το επόμενο ΚΥΜ¬ 
ΟΟ μοντέλο σαδ. Τότε πρέπει 
να επισκεφτείτε την ΚθΓθΙΙΐδ 
ΟΓουρ, επίσημο διανομέα και 
επισκευαστή τηδ ΚΥΜΟΟ. 

Η ΚθΓθΙΙΐδ ΟΓουρ διαθέτει 
κάθετη μονάδα εξυπηρέτησηδ 
και αυτό σημαίνει ότι θα είναι 
κοντά σαδ και μετά την αγορά 
του μοντέλου τηδ αρεσκείαδ 
Διαβάστε περισσότερα: 

ΙωΓθΙΙίδ-ςΓουρ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ “ΙθθϊΙίθγ Τορ” 

Με παγκόσμιεε διακρίσειδ 

Η ελληνική ϋΝΑ ΠΙίθΓδ, αποδεικνύει περίτρανα, για ακόμη μια φορά, ότι είναι 
πρωτοπόροδ σε παγκόσμιο επίπεδο στον χώρο τηδ, με μία ακόμη βράβευση, αυτή 
τη φορά με το διεθνούδ κύρουδ, κορυφαίο βραβείο σχεδιασμού προϊόντοδ “Ρθάάοί 
ΡΓοόυοί Οθδίςη Ανναιχ! 2017”! 

Η διεθνήδ αναγνώριση και βράβευση του καινοτόμου σχεδιασμού, η κορυφαία 
ποιότητα των προϊόντων τηδ και η εμμονή στην τελειότητα κάνουν υπερήφανουδ 
τουδ εκατομμύρια φίλουδ και χρήστεδ, που εμπιστεύονται και χρησιμοποιούν τα 
διάσημα πλέον φίλτρα αέροδ ϋΝΑ. 

Ο Μάριοδ Νικολαΐδηδ, Μηχανολόγοδ Μηχανικόδ Ρ&ϋ / ΡΐΌάυείίοη ΜαηθρθΓτηδ 
Ελληνικήδ ϋΝΑ ΠΙίθΓδ, σχεδίασε μια σειρά από καινοτόμα φίλτρα αέροδ, τα οποία 
συνδυάζουν την τεχνολογία φιλτραρίσματοδ ΟΝΑ με ειδικά συνθετικά «δέρματα» σε 
ποικιλία χρωμάτων!... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ϋ3εΚβ! 1X5 ίοικίοη 2 ΕνΟ 

Καθημερινό με στυλ 

Η καθημερινότητα έχει το δικό τηε στυλ με το νέο 
μπουφάν τηε 1X5,1_οηάοη 2 ΕνΟ. Πρόκειται για 
ένα ]3 οΚθΙ κατασκευασμένο από ροΙγοχίοιτΙ 500ϋ 
υλικό το οποίο διαθέτει μεμβράνη εοΙΙοΤΕΧ που 
το καθιστά αδιάβροχο και αναπνέον. Διαθέτει 
αφαιρούμενη καπιτονέ θερμική επένδυση για να 
μπορεί να χρησιμοποιηθεί και πιο ζεστούε μήνεε. 

Ρυθμίζει στην μέση με ζώνη για σωστή εφαρμογή, 
αλλά και στα χέρια και στον λαιμό. Τα προστατευτικά σε 
ώμουε και αγκώνεε είναι πιστοποιημένα με ΟΕ, με τα 
αντανακλαστικά να φωτίζονται από τα φώτα το βράδυ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Τζωρτζόπουλοε Μοίο Ραεήίοη 3ηά θοοβεεοπθε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςτ 

ϋθεΚθί 1X5 ΜίοΓιίςΒη 2 1_3<1γ 

Γυναικεία υπόθεση 

Η οδήγηση μοτοσυκλέταε τον χειμώνα δεν είναι 
απαραίτητα αντρική υπόθεση. Η 1X5 παρουσιάζει 
το Μΐοήΐςθη 2 Ι_3άγ το οποίο ουσιαστικά είναι 
ένα ]3εΚθΙ εαευβΙ, με τιε ανάλογεε προστασίεε 
και υλικά, που θα συναντούσαμε σε ένα 
μοτοσυκλετιστικό ]3εΚθΐ. 
Όσο για την εξωτερική του εμφάνιση; Ζώνη 
στην μέση, τσέπεε, ελαστομερέε ύφασμα 
στουε καρπούε, κουκούλα, το καθιστούν ένα 
από τα πλέον όμορφα μπουφάν για χρήση σε 
μοτοσυκλέτα και όχι μόνο. 
Βρείτε το σε γυναικεία νούμερα από ϋΧ5 έωε 
03ΧΙ_ στην τιμή των 299θυΓ0. 
Τζωρτζόπουλοε Μοΐο ΓαεΙιίοη αηό αεεοεεοηοε, νννννν.ίζοτίζορουΙοε.ςΓ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


ϋθοΚθί 1X3 Μοηΐθνίάθο 2 


Η ΑάνβηίυΓβ πλευρά 



Η1X5 κατασκεύασε το Μοηίθνίάθο 2, ένα ρεΚθί με αάνθηίυΓθ προσανατολισμό, 
για όλουε τουε αναβάτεε που σκοπεύουν να ταξιδέψουν σε "άγριεε” συνθήκεε. 
Χαρακτηρίζεται από την επιθετική του εμφάνιση, από τα υλικά κατασκευήε για να 
αντέχει ακόμη και σε εκτόε δρόμου διαδρομέε, τα 600ϋ ΑΙΡΩϋΡΑ® και 6300 
ΟΥΝΑΧ®. Διαθέτει αεραγωγούε στο στήθοε, στα χέρια και στα πλευρά ώστε να 
αποβάλλεται ο 
θερμόε αέραε. Ωε 
εκ τούτου, μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί ακόμη 
και τουε καλοκαιρινούε 
μήνεε. Η αφαιρούμενη 
αδιάβροχη μεμβράνη 
τηε εοΙίοΤΕΧ® δίνει 
την δυνατότητα 
στο μπουφάν να 
είναι αδιάβροχο και 
αναπνέον, ενώ η 
αφαιρούμενη θερμική 
επένδυση θα φροντίσει 
για τιε πιο κρύεε 
συνθήκεε. 

Ρυθμίζει με ζώνεε στην 
μέση και στα μανίκια 
για τέλεια εφαρμογή, 
ενώ διαθέτει εννέα 
εξωτερικέε και μία 
εσωτερική, τσέπεε. 

Διαθέτει επίσηε 

αφαιρούμενα προστατευτικά σε ώμουε, αγκώνεε και πλάτη, που καλύπτουν τιε 
προδιαγραφέε ΕΝ 1621 -1 και ΕΝ 1621 -2,1_θνθΙ 2. 

Παράγεται σε ξεχωριστέε γραμμέε για άντρεε, σε νούμερα από δ έωε 5ΧΙ_ και για 
γυναίκεε, από Ωδ έωε Ω3ΧΙ_. 

Η τιμή του βρίσκεται στα 420θυΐΌ. 




Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήίοη αηά αεεεεεοηβε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςΓ 



























ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


5ΑΜΟΟ Σωλήνεδ Σιλικόνηδ 

Επιλογή με 
υπογραφή 

Σωλήνεδ σιλικόνηδ για 
όλα ία μοντέλα και όλεδ τΐδ 
κατηγορίεδ μοτοσικλετών 
(όπωδ Ρθ3ά, Οίί Ρθ3ά, δεοοί- 
θγ, ΑΤν, ϋΤν, 0υ3ό και Τπ- 
3Ιδ) έχει στην γκάμα τηδ η 
εταιρία δΑΜΟΟ. 

Οι 53ΓΠΟΟ 5ροηί σωλήνεδ 
είναι χειροποίητοι, σύμιρωνα 
με υψηλά πρότυπα για την 

μηχανοκίνητη βιομηχανία... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ για ΥαηιαΙια Χ-ΜΑΧ 300 

Βελτίωση με 
υπογραφή 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ 
υψηλήδ απόδοσηδ τηδ ΟΝΑ 
είναι πλέον διαθέσιμο, αυτή 
τη φορά για το νέο Υ3ηΐ3ή3 
Χ-ΜΑΧ 300 

Α. Επιτρέπει στο πτυχωτό 
στοιχείο του φίλτρου να 
ακολουθεί με ακρίβεια 
το περίγραμμα από το 
φιλτροκούτι. 

Β. Εξαλείφει τα νεκρά σημεία 
που προκαλούν αναταράξεΐδ... 
Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Φίλτρο αέρα ΡΝΑ για ΒυζυΚί $ν 650 


Αφήστε το να 


“αναπνεύσει” 



Ένα νέο φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηδ τηδ ϋΝΑ είναι 
πλέον στην διάθεσή σαδ, 
το οποίο ταιριάζει στίδ εξήδ 
μοτοσυκλέτεδ τηδ 5υζυΚί: 
ρΓθάυοί/?ίά=29834 

* Το συγκεκριμένο φίλτρο 
αέροδ έχει σχεδιαστεί με την 
πρωτοποριακή τεχνολογία 

σχεδιασμού ΓΟΟ, η οποία:. 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


ϋγηο]θΙ ΑυΙοΤυηβ Κΐί για ΡΟν 

Κάντο μόνοε σου! 


Δεν έχετε κοντά σαδ 
ένα κέντρο ρύθμισηδ με 
δυναμόμετρο; Είστε τύποδ 
που θέλετε να ρυθμίζετε 
την μοτοσικλέτα σαδ μόνοδ; 
Αλλάζετε συνεχώδ διάφορα 
μέρη στην μοτοσυκλέτα σαδ; 

Αν απαντήσετε “ναι” σε 
οποιαδήποτε ή όλεδ από τΐδ 
παραπάνω ερωτήσειδ, τότε το 
κιτ ΑυΙοΤυηθ είναι για σαδ. Το 
κιτ Ογηο]θΙ ΑυίοΤυηο είναι ένα 
πρόσθετο εξάρτημα... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 



























ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




Γάντια 1X3 ΡΓθδίοη II 

δροιΊ και προστασία 

Το νέο γάντι τηδ 1X5, ΡΓθδίοη II, έχει δροιΊ 
σχεδίαση με σκληρά προστατευτικά στα 
μετακάρπια και στον καρπό με δερμάτινη 
επένδση, με προστατευτικά στίδ φάλαγγεδ, 
δέρμα σε μεγάλο τμήμα του άνω μέρουδ 
και στην παλάμη. Συνδυάζεται με τεχνικά 
υλικά, με την μεμβράνη δοΙίοΤΕΧ® να 
αναλαμβάνει την αδιαβροχοποίηση 
και σύστημα Τπ-ίΙθθεθ εσωτερικά για 
θερμομόνωση. ΡθίΙθοίΐνθ ρΐρΐης οη ίήθ 
ίΐηςθΓδ 

Ρυθμίζει με νοΙοΓΟ για σωστή εφαρμογή. 
Αποκτήστε τα στα 69θυΓ0 και σε μεγέθη 
από Χ$ έωε 5ΧΙ_. 


Γάντια 1X3 3οπ3Γ 

Μίξη δέρματος με ύφασμα 

Η 1X5 διαθέτει στην αγορά τα γάντια 5οπθγ τα 
οποία είναι κατασκευασμένα από δέρμα αγελάδαε 
και συνθετικά υλικά. Προορίζονται για τουριστική 
χρήση ή οδήγηση με άσχημεε καιρικέδ συνθήκεε, 
με μεβράνη ΟΟΡΕ-ΤΕΧ που τα καθιστά αδιάβροχα, 
και τρία επίπεδα μόνωσηε με ίΐθθεθ. Διαθέτουν 
προστατευτικά στα δάκτυλα, διπλό υλικό από ηηΐ- 
ΟΓοίίόΓθ στα δάκτυλα για ζέστη, διπλό υλικό στον 
αντίχειρα του αριστερού χεριού για να καθαρίζει την 
ζελατίνα. Τα ανακλαστικά στο άνω μέροε και στο 
ηλάϊ φροντίζουν για την αντανάκλαση του φωτόε 
ενώ ρυθμίζει με νθΙεΓΟ στον καρπό. Παράγονται σε 
αντρικά από 5 έωε 5ΧΙ_ και σε γυναικεία από ϋ5 έωε 

ΌΧΙ. 

Βρείτε τα στην τιμή των 45θυΓ0. 




Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γαδήΐοη αηά αεεβδδοπβδ, νννννν.ΐζοτΐζορουΙοδ.ςΓ 


Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γοδίιίοη 


αηά οεεθδδοποδ, νννννν.ίζοτίζορουΙοδ.ςΓ 































ΜΑΚΚΙ-Ί 


Γάντια 1X5 δυιτιάα 

1X5 5υΜΒΑ 

Τα νέα γάντια τη5 1X5, δυιηβθ, είναι 

κατασκευασμένα για οδήγηση στην πόλη ή για 

τουρισμό, τουδ χειμερινούς μήνεδ. 

Είναι κατασκευασμένα από συνθετικά υλικά 

με μεμβράνη δοΙίοΤΕΧ που τα καθιστά 

αδιάβροχα, ενώ είναι αναπνέουσα και 

αντιανεμική. Διαθέτουν επένδυση Τπ-Πθθοθ 

για θερμομόνωση, και προσφέρουν εξαιρετική 

αίσθηση στην συγκράτηση του τιμονιού. 

Δερμάτινα σημεία, μαλακά προστατευτικά και 

ρυθμίσεΐδ στον καρπό και στην πίσω τμήμα 

συμπληρώνουν αυτό το κορυφαίο γάντι, θα το 

βρείτε στην τιμή των 45θυι·ο. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γθδήΐοη Βηά αοοθδδοπθδ, 


Γάντια 1X5 Τοιϊηο Ενο 

Μίξη υλικών 

Ένα γάντι για καθημερινή οδήγηση 
στην πόλη ή σε ιδανικέδ συνθήκεε 
θερμοκρασίαδ είναι το Τοπηο 
ΕνΟ τηε ΙΧδ. Κατασκευασμένο 
από τεχνικά υλικά, μικρό σε 
μέγεθοδ αλλά με μεμβράνη δοΙΙο- 
ΤΕΧ και τριπλή επένδυση ίΐθθεθ 
για προστασία από το νερό και 
το κρύο. Ρυθμίζει με νθίτχο ενώ 
διαθέτει αντιολισθητικά τμήματα 
στην παλάμη και τα ακροδάκτυλα 
για τέλεια συγκράτηση. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοΐο Γαδήίοη αηά 




νννννν.6Ν<θϊΙ·9ΐ' 




ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Κράνοδ 1X5 ΗΧ 207 ΟβπιουίΙαςβ 


Ποιοτικό οόνβηΐυΓβ κράνοδ, με 
οθιηο γραφικά 

Το ΗΧ 207 ΟοηηουίΙοςθ είναι ένα πανέμορφο, 
επιθετικό, σύγχρονο και ποιοτικό ΑάνθηίυΓθ κράνοε 
με 03 πίο γραφικά και επίστρωση ΝΜΤ (Νονν ΜβΙί 
Ι_3εςυθΓ ΤθοήηοΙοςγ). 

Διαθέτει αεραγωγούε σε μέτωπο και σαγόνι, και δύο 
ζελατίνεε ανθεκτικέε στιε γρατσουνιέε. Μία διαφανή 
και μια εσωτερική αναδιπλούμενη φιμέ. 

Το ΑόνθηΙυΓθ κράνοε τηε 1X5 διαθέτει επιρρίνιο, ενώ η 
εσωτερική επένδυση αφαιρείται και πλένεται. 

Το ΙΧδ ΗΧ 207 03ΠΊουίΐ3ςθ κοστίζει 139 ευρώ. 

Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήίοη αηά αεεοεεοηοε, νννννν.ΐζοΓίζορουΙοε.ςΓ 

Κράνοδ 1X5 ΗΧ91 ΙηηβΓ Οϋγ Μήϊΐθ 

ϋθί κράνοδ από ΡίΙ}6Γ9ΐ3$$ 

Το ΗΧ91 Ιππθγ Οίίγ σε λευκό χρώμα τηε 1X5 είναι ένα ]θί κράνοε 
από ΠόθΓςΙαεε, που αποτελεί τον τέλειο σύντροφο του 
αναβάτη στιε μετακινήσειε στο κέντρο τηε πόληε. 
Άνετο, και δροσερό ακόμα και στιε πιο ζεστέε μέρεε του 
χρόνου, το ΗΧ91 Ιππθγ Οίίγ \Λ/ήίΐθ διαθέτει αεραγωγό στο 
μέτωπο, και 2 ζελατίνεε ανθεκτικέε στιε γρατσουνιέε. Μία 

διαφανή και μια εσωτερική, φιμέ. 
Η επένδυση του κράνουε αφαιρείται και πλένεται, ενώ στο 
κέλυφοε του ΗΧ91 βρίσκουμε τη νέα τεχνολογία Νθνν ηηαίί ΙαςυθΓ ίθεή- 

ηοίοςγ - ΝΜΤ. 

Το 1X5 ΗΧ91 Ιππθγ Οίίγ ννήίίθ κοστίζει 149 ευρώ. 
Τζωρτζόπουλοε Μοΐο Γαεήίοη αηά αεεοεεοποε, νννννν.ΙζοιΊζοροιιΙοε.ςΓ 
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ΜΑΚΚΙ-Ί 


ΚοδπτιοοθΓ - ϋυοθίί 



Με όοηυ5 ανταλλαγήδ 
μέχρι 1,500€ και επιτόκιο 3,9%* 
η απόκτηση μιαδ Ουοθίί είναι μονόδρομο5. 

Κάνε πραγματικότητα το μεγάλο σου όνειρο. 
Φέρε την παλιά σου μοτοσυκΠέτα και απόκτησε μια καινούρια ϋυοθΐί με διπλό όφελοε. 

Ισχύει για όλα τα μοντέλα μέχρι 31 Αυγούστου. 


Απόκτηση Ουεαΐί με διπλό 
όφελο$ 

Η Κ05ΠΓΙ003Γ - ϋυοθίΐ, για πρώτη φορά, 
δίνει τη δυνατότητα σε όλουε τουε κατόχουε 
Ουοθίΐ να αποκτήσουν το μοντέλο που 
επιθυμούν, πιο εύκολα από ποτέ. 

Με βοηυε ανταλλαγήε έωε 1.500€ οι 
ενδιαφερόμενοι μπορούν να ανταλλάξουν 
την παλιά τουε μοτοσυκλέτα με μία νέα και 
με προνομιακό επιτόκιο 3,9%, να κάνουν 
το όνειρό τουε πραγματικότητα, έχονταε 
ταυτόχρονα διπλό όφελοε. Ισχύει μέχρι τιε 
31 Αυγούστου 201 7. 



ϋυοΑΤί 


Ποιοε είπε ότι η «άγρια» 
πλευρά τιε περιπέτειαε θα 
πρέπει να στερείτε πρόσθετου 
εξοπλισμού και αξεσουάρ; 

Η ΚΤΜ έχει ετοιμάσει μια 
πλήρη σειρά και εμείε 
σαε παρουσιάζουμε τι 
περιλαμβάνεται σε αυτή αλλά 
και πόσο κοστίζει!... 


Διαβάστε περισσότερα: 


ΚΤΜ 


ΚΤΜ 1290 5υρβΓ ΑύνβηίιΐΓβ Ρ αξεσουάρ 

Μάθαμε τιε τιμέε 
τουε και σαε τα 
παρουσιάζουμε! 














ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Αγθι ΟΙΐθδθΓ V - Κβνίη Βοήννβηΐζ 


Η εξέλιξη ενόδ θρύλου 

Η ρέπλικα του Κθνΐη δεήννθηίζ έρχεται και 
στο 0ΙΊ35ΘΓ -V από την ΑΡΑΙ, ένα κράνοε το 
οποίο σχεδιάστηκε από την αρχή, σε κάθε /ι 
του λεπτομέρεια, συνεχίζονταε έτσι την 
επιτυχημένη του πορεία. Διαθέτει νέα, 
πλατύτερη ζελατίνα, στα πρότυπα του ΡΧ 
7 ΟΡ, με βελτιωμένο εύροε όρασηε για 
περισσότερη ασφάλεια. Νέο είναι και το 
σύστημα εξαερισμού για ταχύτερη εκροή 
του θερμού αέρα, για απόλυτη άνεση 
στην πολύωρη χρήση., με αεραγωγό 
τριών θέσεων στην περιοχή του σαγονιού... 

Αναβαθμισμένο είναι και το εσωτερικό του, με το 
ΓθοίθΙ ΟοηίουΓ δγείθηη (Γ05) που αγκαλιάζει τιε γωνίεε 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ιηοίοΓ ΐιτιροΓ δ.Α. νννννν.πκπιοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 





Κράνοδ ΑΟν ΟΟΜΡΑΟΤ 

Νέο Νΐρ-υρ κράνοδ! 

Το ΟοητιρθεΙ είναι το νέο κράνοε τηε ΑΟν 
που βρίσκεται στην κορυφή τηε γκάμαε, 
εκπροσωπώνταε την σειρά ίΐίρ-υρ τηε 
ΑΟν. Είναι ένα κράνοε κατασκευασμένο 
για τουρισμό αλλά και για καθημερινή 
χρήση στην πόλη, και έρχεται με πλούσιο 
εξοπλισμό από το εργοστάσιο. Αυτό 
του δίνει την δυνατότητα να μπαίνει 
στην αγορά όνταε ένα από τα καλύτερα 
κράνη που μπορεί να αποκτήσει κάποιοε, 
συνδυάζονταε την άνεση, την ασφάλεια 
και την χρηστικότητα. 


ΜΟ ητιοίοΓ ίητιροΓΐ δ.Α. νννννν.πκΓηοίοΓ.ςΐΓ Τηλ.: 210 721 2986 


ίνΧ ■ ■ 
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ΜΑΡΚΙΞΊ 



Αγθι Ουθηίυηι $Τ Ργο 

Επανασχεδιασμένο! 

Νέο Αγ3ι Ουθηίυηη δΤ ΡΡΟ, με 
επανασχεδιασμένο “μακρύ οβάλ” σχήμα 
κελύφουε ώστε να ταιριάζει “γάντι” στουε 
Ευρωπαίουε αναβάτεε.Έτσι η άνετη και 
ταυτόχρονα απόλυτη εφαρμογή αγγίζει 
νέα επίπεδα. Το νέο δΤ ΡΡΟ αποτελεί 
συνέχεια του ήδη επιτυχημένου μοντέλου 
τηε ΑΡΑΙ, του ΟυθηΙυηη $Τ, πρώτη επιλογή 
των έμπειρων αναβατών εροΓΐ και ΐουπης 
οδήγησηε, κρατώνταε και αναβαθμίζονταε 
όλα τα ποιοτικά χαρακτηριστικά του... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ητιοίοΓ ίητιροΓί δ.Α. 
νννννν.πκηίΐοίοΓ.ςΓ Μιχαλακοπούλου 44, 
Αθήνα, 210 7212986 


Αγ 3Ι Τουτ χ 4 δΐιίτ© Οτθηςθ 

Για ΚΤΜ ΑύνβηΐυΓθ! 



Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, είτε για 
οδήγηση οίί-ΓΟθά, είτε και για τα δύο, το νέο 
κράνοε από την ΑΡΑΙ, ΤουΓ-Χ4, θα σε καλύψει 
απόλυτα. Με επανασχεδιασμένο εξωτερικό 
κέλυφοε, το νέο ΤουΓ-Χ4 είναι πιο δυνατό και 
άκαμπτο από ποτέ και χάρη στο εξελιγμένο 
σύστημα εξαερισμού του, είναι ιδανικό για χρήση 
σε ακραίεε συνθήκεε ζέστηε και ιδρώτα. Το 
Τουτ-Χ4 φοριέται όπωε θέλειε εσύ, με ή χωρίε 
γείσο, με ζελατίνα ή χωρίε, αφού το μεγάλο του 
άνοιγμα επιτρέπει τη χρήση μάσκαε θηόυΓΟ. 
Εσωτερικά, το ΓθεΐαΙ ΟοηΐουΓ δγεΐθηη (ΡΟδ) 
προσφέρει επιπλέον στήριξη στην περιοχή του 
σαγονιού χωρίε να σφίγγει... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΜΟ ητιοίοΓ ίιηροΓί δ.Α. νννννν.ΓηςητιοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Η πόλη σου ανήκει 

Το ολοκαίνουργιο τζάκετ από την 
Οαΐπθδθ, ΡαάάοεΚ ϋ-ΟΓγ, μοιάζει με ένα 
καθημερινό οαευαΙ τζάκετ, σου παρέχει 
όμωε όλη την προστασία ϋθΐηοεθ που 
χρειάζεσαι για να κινηθείε με ασφάλεια 
μέσα στην πόλη. Με αδιάβροχη 
επίστρωση και αφαιρούμενη εσωτερική 
επένδυση, θα σε συντροφεύσει τουε 
περισσότερουε μήνεε του χρόνου, ενώ 
η ΡΓΟ-δήαρο προστασία τηε ϋαιηοεθ 
το καθιστούν ωε το απόλυτο τζάκετ 
πόληε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ιηοίοΓ ίτηροΓί δ.Α. νννννν.ηιςιηοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 

03111656 ΡΙ3Ζ3 Ο-ϋΓγ ϋθΟΚθί 

Τεχνικό 0351131 μπουφάν 

Το ΡΙθζθ ϋ-Οη/ ϋ3θΚθί αποτελεί την κορυφαία ποιοτική 
επιλογή οαευβΙ τεχνικού μπουφάν μοτοσυκλέταε που 
μπορεί να φορεθεί και σε καθημερινέε εξόδουε χωρίε 

μοτοσυκλέτα. 

Είναι 100% αδιάβροχο με διαπνέουσα μεμβράνη 0-ϋι-γ, 
κατασκευασμένο από 0θΓάυη3 ϋιγ δήθΙΙ Ρ3ήπο ειδικήε 
επεξεργασίαε για εξτρά αντοχή στο νερό. 
Διαθέτει θερμική επένδυση Οοοεθ ίθ3ΐήθΓ και 
προστατευτικά ΟΕ ΕΝ 1621.1/97 Ργο-Αγπίογ 
5οίί σε ώμουε και αγκώνεε. Ταυτόχρονα έχει και 
αναμονή αν κάποιοε επιθυμεί να τοποθετήσει τα 
σκληρά προστατευτικά ΚΙΤ Ε, αλλά και υποδοχή για 

προστατευτικό πλάτηε. 

ΜΟ ΓηοίοΓ ίτηροΓΐ δ.Α. νννννν.ΓηοιηοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 7212986 
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ΜΑΚΚΕΤ 


ϋθοΚθί ϋθίηθδθ 5ίΓθθί ΡθγΚθγ 


Τεχνικό και ξεχωριστό 

Ένα μοντέρνο κοντό ϋαοΚθί, από ποιοτικά 
κατεργασμένο δέρμα μοσχαριού, που καταφέρνει 
να παντρέψει με επιτυχία τα δυναμικά στοιχεία 
ενόε ]3θΚθί μοτοσυκλέταε με την διακριτικότητα 
που επιζητά ο αναβάτηε που κινείται στουε 
δρόμουε τηε πόληε. Τα αλουμινένια ένθετα 
στουε ώμουε είναι ένα από τα κύρια σημεία 
που το κάνουν να ξεχωρίζει με τα αφαιρούμενα 
προστατευτικά σε ώμουε και αγκώνεε να 
προσφέρουν την απαραίτητη προστασία που 
ενισχύεται... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ γποΊογ ίηηροΓΐ δ.Α. νννννν.πκΓηοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 



ΡΙΕΡΡΑΚ05 ΜΟΤΟ - Κάθετη μονάδα ΤπυπιρΙι! 

Σε ένα από τα πλέον κομβικά 
σημεία τηε Αθήναε, 

Λ. Βουλιαγμένηε 1, χτυπά η καρδιά τηε Τπ- 
υιτηρίΊ! Στο ανανεωμένο κατάστημα ΡίθΓΤθΚοε 
Μοίο, οι φίλοι τηε βρετανικήε εταιρείαε 
μπορούν να απολαύσουν υψηλού επιπέδου θί- 
ϊθγ εθίοε υπηρεσίεε, που περιλαμβάνουν: 

-Εξουσιοδοτημένο εοη/ΐεθ 
από έμπειρο και καταρτισμένο προσωπικό 
-Έκθεση με οπς|ίη 3 ΐ ΤπυητιρίΊ 3ίΙθΓ πί3γΚθΙ 
αξεσουάρ 

-Εξοπλισμό και αξεσουάρ για τιε μοτοσικλέτεε 
τουε και όχι μόνο, καθώε και γνήσια 
ανταλλακτικά Τπυηηρή. 

ΡΙΕΡΒΑΚ05 ΜΟΤΟ - ΤΡίυΜΡΗ 




































ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Έρχεται το ΒθιίθΙΜ ΤογπηοΙο ΤΝΤ 1 25 

Σε λίγεε ημέρες αναμένεται 
το πανέμορφο 125άρι 

Όμορφο, δυναμικό και με εντυπωσιακά στοιχεία, το Τοιτίθάο ΤΝΤ 1 25 τηε ΒθπθΙΠ 
απευθύνεται σε νέουε αναβάτεε, που αναζητούν ένα πρακτικό, και οικονομικό μέσο 
μετακίνησηε. 

“Καρδιά” του ΤοΓηαάο αποτελεί έναε μονοκύλινδροε αερόψυκτοε κινητήραε 
χωρητικότηταε 1 25 κ.εκ. με τέσσεριε βαλβίδεε, ο οποίοε αποδίδει 11,1 ίππουε στιε 
9.000 σ.α.λ. και 1,0 Κς-ηη ροπήε στιε 7.000 σ.α.λ. 

Εντύπωση προκαλεί το 1150 πιρούνι διαμέτρου 41 χλστ., ενώ οι τροχοί του Τογ- 
ηαάο ΤΝΤ 1 25 με τιε διαστάσειε 1 20/70-1 2” και 130/70-12”, μπροστά και 
πίσω αντιστοίχωε, έχουν επιλεχθεί προκειμένου να συνδυάζουν σταθερότητα και 
ευελιξία. 

Τέλοε, στα φρένα συναντάμε μονούε δίσκουε μπροστά και πίσω, διαστάσεων 210 
και 190 χλστ. 

Το ΒθπθΙΙϊ ΤοΓΠθάο ΤΝΤ 1 25 θα είναι διαθέσιμο σε τρειε χρωματισμούε, λευκό, 
κόκκινο και μαύρο, ενώ η τιμή του ξεκινά από 2.250 ευρώ. 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Κράνοβ Καήυΐο ΓΓ-5ν σε μοναδική προσφορά 

Στη Μοίο ΡΘΪ535 

Μοναδική ΥΠΕΡ-ΠΡΟΣΦΟΡΑ 
σε Κθβυίο ΓΓ-5ν μέσα 
από το ΚαβυΙο ΡΡ-5ν σε 
μοναδική προσφορά, από 499 
ευρώ μόνο 349 ευρώ, σε 
πολύχρωμο. 

Επίσηε το βρείτε σε 
μονόχρωμο από 449 ευρώ 
μόνο 299 ευρώ (Μαύρο μάτ- 
Μαύρο γυαλιστερό-Λευκό 
γυαλιστερό). 

Για περιορισμένο αριθμό 
τεμαχίων. 


ΜΟΤΟ ΠΕΤΣΑΣ 


Ενδοεπικοινωνίεε ΜιύΙαηύ 

Τεχνολογία 
κορυφννή$ 

Ενδοεπικοινωνίεε από την Μΐά- 
Ιαηό, κορυφαίαε τεχνολογίαε 
και μοντέλα ανάλογα με τιε 
απαιτήσειε σαε. Ανάλογα με 
την έκδοση σαε δίνουν τη 
δυνατότητα να επικοινωνήσετε 
με άλλη μοτοσυκλέτα σε 
απόσταση 1.000-1.600 
μέτρων, σε γκρουπ από 4-8 
ατόμων... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 





















ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


Εργαλειοθήκη Οίνϊ 5250 

Για τα απαραίτητα 
εργαλεία 

Εργαλειοθήκη για τοποθέτηση 
μεταξύ τηε πλαϊνήε βαλίτσαε 
και τηε μοτοσυκλέταε. 

• Μέγεθοε: μήκοε 26θΓηητι χ 
πλάτοε 90ηΐΓη χ ύψοε 1 70ηηηη 

• Εσωτερικό αφαιρούμενο 
ραφάκι 

• Κατασκευάζεται από 
ενισχυμένο ίθεήηοροΙγηηθΓ 

• Αδιάβροχο 

• Το καπάκι μπορεί να 

τοποθετηθεί και προε τιε δύο 

κατευθύνσειε.. ν 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Προστασία και στιδ 
ζέστεε 

Καλοκαιρινό μπουφάν από 
ϋυΓγΙοη, Μαεηα ϋαζζΐθ 
και ΡοΙγ 500 και διάτρητα 
τμήματα από 30 Μθεή 

• Προστασίεε ΟΕ στουε ώμουε 
και στουε αγκώνεε 

• Δυνατότητα προσθήκηε 
προστασίαε πλάτηε (ΔΕΝ 
συμπεριλαμβάνεται) 

• Ανακλαστικέε περιοχέε 
για ασφαλέστερη νυχτερινή 
οδήγηση... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Μπουφάν ΜΑΟΝΑ 5υηπδθ 
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ΜΑΡΚΕΤ 




Ξεχωριστό και 
προσεγμένο 

Το ϋΡΟΙϋ είναι ίο νέο ΓΙΐρ υρ 
κράνοδ τηδ ΟΑΒΕΡΟ, 100% 
κατασκευασμένο στην Ιταλία με 
καινοτόμεδ τεχνικέδ λύσειδ και 
ελκυστική σχεδίαση για τουδ 
μοτοσικλετιστέδ που θέλουν να 
ξεχωρίζουν. 

Το πιγούνι διαθέτει δύο 
ξεχωριστά ρυθμιζόμενουδ 
εξαερισμούδ για να κατευθύνει 
τον αέρα απευθείαδ στην 
εσωτερική επιφάνεια τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Σάκο: ουρά: Οίνί ΕΑ1 1 5Κ0 401. αδιάβροχο: 

Για βόλτεε μικρέε και 
μεγάλεε 


Αδιάβροχοδ κυλινδρικόδ σάκοδ 
ουράδ 40 λίτρων σε χακί 
χρώμα 
Υλικά: 

• ΡνΟ, με υψηλήδ συχνότηταδ 
βελονιά και λιγότερο ραφέδ. 

• Όλα τα υλικά είναι σύμφωνα 
με τουδ κανονισμούδ Ρθαεή 
Εξοπλισμόδ: 

• Αδιάβροχο σύστημα 
κλεισίματοδ τοΙΙ-υρ 

• Λαβή μεταφοράδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Κράνοβ ΟθΡθΓς ΡγοιοΙ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΒΜ\/ν Μ0ί0ΓΓ3(Ι: 


Εξοπλισμόε αναβάτη 2017 



Αποτελεί πλέον παράδοση για τουε φίλουε τηε ΒΜ\Λ/ να έχουν μία πρώτηε τάξεωε 
συλλογή εξοπλισμού στο ξεκίνημα κάθε χρονιάε. Κάθε αναβάτηε έχει πολλούε λόγουε 
να εξερευνήσει την γκάμα Εξοπλισμού Αναβάτη τηε ΒΜΜ Μοίοιτθά για το 201 7, καθώε 
περιλαμβάνει νέα προϊόντα που υιοθετούν την τελευταία λέξη τηε μόδαε και -δίνονταε 
προτεραιότητα στην ασφάλεια- βασίζονται στιε 
προστασία του αναβάτη. 


Κράνοδ εγ$ΐθΐη 7 ΟθΓ&οη 

Με το δγείοητι 7 Οαιόοη, η ΒΜ\Ν Μοϊογ- 
Γθά παρουσιάζει την ιδέα ενόε ίυΙΙ ίαεο 
κράνουε που μπορεί να μετατραπεί σε 
ένα ]θί σε δευτερόλεπτα χωρίε τη χρήση 
εργαλείων. Αυτό το νέο προϊόν γίνεται 
πλέον σημείο αναφοράε στουε τομείε τηε 
ασφάλειαε, τηε αεροδυναμικήε και τηε 
ευχρηστίαε. Σχεδιασμένο για να συνδυάζεται 
με το συγκεκριμένο κράνοε, το νέο Σύστημα 
Επικοινωνίαε ΒΜ \Ν διαθέτει τεχνολογία ειδικά 
σχεδιασμένη για την ασφάλεια και την άνεση 
του αναβάτη. 


Φόρμα ΕπάιίΓοΟιιαπΙ 

Η πλήρωε ανασχεδιασμένη φόρμα ΕηάυΓΟ- 
ΟυαΓά είναι μία επαγγελματική φόρμα οηάυ- 
γο φτιαγμένη από ειδικά υλικά και διαθέτει 
εντυπωσιακή εμφάνιση. Σε συνεργασία με 
την δεήοθΙΙθΓ ΤθχίΐΙ κατέστη δυνατή η εξέλιξη 
του κορυφαίου υλικού Ογηαίθε ενώ χάρη στο 
οθΓθεραοθ - πανίσχυρα κεραμικά σωματίδια 
ενσωματωμένα σε πολυμερέε υλικό - η 
συγκεκριμένη φόρμα παρέχει απαράμιλλη 
ασφάλεια ακόμη και σε ακραίεε συνθήκεε 
οδήγησηε. Η ειδική επίστρωση εθΓαεραοθ 
βρίσκεται, επίσηε, στα γάντια ΕηάυΓοΟυαΓά 
ςΙονοε τα οποία ταιριάζουν ιδανικά με τη 
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ΜΑΚΚΕΤ 



φόρμα τόσο οπτικά όσο και σε τεχνικό επίπεδο, 
με στόχο πάντα την ασφάλεια. 

Μπουφάν δίΓθβί ΑΙΡ ϋτγ / 
δίΓββίΟυθΓά ΑΙΡ 

Τα μπουφάν $ϊγθθΙ ΑΙΡ Οι·γ και 51 γθθΙ- 
ΟυθΓοΙ ΑΙΡ συνιστούν έναν επαναστατικό 
συνδυασμό: πρόκειται για δύο μπουφάν 
τα οποία δέχονται σύστημα αερόσακου - 
σχεδιασμένου σε συνεργασία με την ΑΙ- 
ρΐηθ5ΐ3Γ5 - το οποίο ανιχνεύει τΐδ συνθήκεδ 
ατυχήματοδ και σε 85 χιλιοστά του 
δευτερολέπτου αναλαμβάνει την προστασία 
του αναβάτη χωρίδ να έχει καμία σύνδεση 
με τη μοτοσικλέτα. 

Και τα παραπάνω αποτελούν 
μόνο την αρχή! 

Ανάμεσα στα επτά νέα μπουφάν που 
βρίσκονται στη συλλογή εξοπλισμού 
αναβάτη τηδ ΒΜ\Ν ΜοΙοιταά για το 2017 
υπάρχει και το μπουφάν Ρΐάθ ςυΐΐίθά. 

Όλα τα μπουφάν είναι σχεδιασμένα ώστε 
να συνδυάζονται με το εσωτερικό αυτό 
μπουφάν με επένδυση Ρπιη3ΐ_οίί. Οι 
αναβάτεδ που θα το φορέσουν μέσα από το 
μπουφάν μοτοσικλέταδ, θα το εκτιμήσουν 
για τη χρησιμότητά του στη βροχή και στο 
κρύο. 

Πολυάριθμα προϊόντα στη νέα συλλογή 
σχεδιάστηκαν για την ανθηρή κοινότητα 
αναβατών Γοοάδΐοτ και κλασικών 
μοτοσικλετών. Αυτό ισχύει για τη φόρμα 
ϋ3ΓΚΝΐίθ ρΓθΓηΐυηι καθώδ και για τα 
ανθεκτικά μπουφάν ϋουάΙθΡ και ΒΙαοΚ- 
Ι_θ3ίήθΓ, όπωδ και για το ]θ 3 η παντελόνι 
Ρΐάθ Κθνΐ 3 Γ. 

Όλα τα προϊόντα έχουν κορυφαία 
χρηστικότητα, εξαιρετική ποιότητα υλικών 
και απαράμιλλη ποιότητα κατασκευήδ. 

ΒΜνν ΜοίοΓΓθά ΗθΙΙθδ 












































ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Παντελόνι Μαεηα Βυταη 

Για καλοκαίρι και 
άνοιξη 

Καλοκαιρινό παντελόνι Τοιιγ- 
ΐης τηε ΜΑΟΝΑ με διάτρητα 
τμήματα. 

Προστασία στο γόνατο και 
θήκεε προστατευτικών στο 
γοφό. Ρυθμιζόμενο στη μέση 
με διπλό νθΙοΓΟ, ρυθμιζόμενο 
προστατευτικό για το γόνατο, 
αντιολισθητικέε λωρίδεε, 
θερμική ασπίδα και κοντό 
φερμουάρ σύνδεσηε. 

Τιμή: 1 29,95 ευρώ 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Μπουφάν Μαεηα ΡΓβθπόβ Ηοοάϊβ 

Δεν μοιάζει με 
μπουφάν! 

Μΐά εθθεοη μπουφάν πόληε 
ΜΑΟΝΑ ΡΓθθπάθ Ηοοάΐθ. 

Με ενισχύσειε ΚθνΙθΓ στουε 
αγκώνεε, τουε ώμουε και 
την πλάτη και δθίθίοοή 
προστασίεε στουε ώμουε και 
τουε αγκώνεε. 

ΒθΙίΙοορ, αποσπώμενη 
κουκούλα. 

Ανακλαστικά ένθετα δΐάθ Εγθ. 
Υλικά: Βαμβάκι / Μείγμα 
πολυεστέρα 
Τιμή: 139,95 ευρώ 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
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ΜΑΡΚΕΤ 


Μπουφάν Νοπίεαρ ΡίςΙιΙ: Αιγ 

Σπορ στυλ και 
επιθετική εμφάνιση. 

Καλοκαιρινό μπουφάν με 
μεγάλα διάτρητα πάνελ, από 
ύφασμα υψηλήδ αντοχήδ, 
στο στήθοδ και την πλάτη για 
καλύτερη κυκλοφορία του 
αέρα στο σώμα. Εξοπλισμένο 
με ΕΝ 1621-1 πιστοποιημένα 
προστατευτικά στουδ ώμουδ 
και τουδ αγκώνεδ και μαλακό 
προστατευτικό πλάτηδ, 
που μπορεί προαιρετικά να 

αντικατασταθεί... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


1 


Κράνο$ ΒβΙΙ Ρ30θ5ΐθΓ 5ρββ(Ι 

Κορυφαίο και 
εντυπωσιακό 

Κατασκευασμένο με πολλά 
στοιχεία από το κορυφαίο 
ΡΡΟ $ΤΑΡ, το ΡΑΟΕ δΤΑΡ 
προσφέρει αγωνιστική 
ποιότητα και απόδοση σε πιο 
προσιτή τιμή. 

Από την πρώτη του εμφάνηση 
το 1967, το ΒθΙΙ $Ϊ3Γ 
αντιπροσώπευε το πρότυπο για 
την προστασία του κεφαλιού. Η 
εμμονή για την καινοτομία στα 
κράνη συνεχίζεται... 

Διαβάστε περισσότερα: - 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 




















ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




ΒΜνν Μ0ί0ΓΓ3(Ι: Νέο ΝβνίςοίοΓ VI 


Βελτιωμένο, με νέε$ 
λειτουργίες 


Η ΒΜνν Μοίοιτθά παρουσιάζει 
το νέο ΝανίςαίοΓ VI, 
που θα διατίθεται από το 
Μάρτιο του 201 7 μαζί με 
την υπάρχουσα έκδοση 
ΝανΐςαΐοΓ V. Πρόκειται 
για ένα νέο σύστημα 
πλοήγησηε με πολυάριθμα 
καινοτόμα χαρακτηριστικά 
και αναβαθμισμένη 
λειτουργικότητα. Το νέο 
σύστημα διατηρεί τιε ίδιεε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Α. Παναγιωτόπουλοδ Α.Ε. 


ΜβΚοη - Προσφορές στα 53ΐοιηοη! 


Μοναδικά παπούτσια, 
σε εξαιρετικές τιμές 


Τα παπούτσια τηε δθίοιηοη, που 
θεωρούνται από τιε κορυφαίεε 
επιλογέε για ΐΓθΚΚΐης, ΐΓ3ϋ τυη- 
ηΐης, ορειβασία και γενικά ουΐ- 
άοοΓ δραστηριότητεε, μπορείτε 
να τα βρείτε σε τιμή προσφοράε 
-30% στο κατάστημα ΜθΚθπ! 


ΜΑΚΑΝ 
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ΜΑΡΚΙΞΤ 




ΗγρβΓρΓΟ Κιτ Βάσεις & Σταμπιλιζατέρ 


Ασφάλεια και άνεση 


Η εταιρία ΗΥΡΕΡΡΡΟ παράγει 
κιτ βάσεΐδ (Μουηίΐης Κΐίδ) 
για να τοποθετηθούν μαζί με 
αμορτισέρ τιμονιού (δίθθπης 
Οθπί&θγ) στη μοτοσυκλέτα. 

Η τοποθέτηση είναι ΡΙιις 
αηά ρΐ3γ, οπότε το 98% 
των βάσεων είναι δυνατό 
να τοποθετηθούν χωρίδ 
τρυπήματα η κοψίματα στην 
μοτοσικλέτα... 


Διαβάστε περισσότερα: 
ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


5ΑΜ00 Κολάρα Σιλικόνηδ 


Κορυφαία 

επιλογή 

Σωλήνεδ σιλικόνηδ για όλα τα 
μοντέλα και όλεδ τΐδ κατηγορίεδ 
μοτοσικλετών (όπωδ Ρθ3ό, Οίί 
Ρθ3ό, δεοοίθΓ, ΑΤν, υτν, 0υ3ό 
και ΤπαΙδ) έχει στην γκάμα τηδ η 
εταιρία 5ΑΜΟΟ. 

Οι 530100 δροΓΐ σωλήνεδ 
είναι χειροποίητοι, σύμφωνα 
με υψηλά πρότυπα για την 
μηχανοκίνητη βιομηχανία... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 
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Η ΚΙϋΙΝϋ ΑΟΑϋΕΜΥ διοργανωνει εξειδικευμενες ημερίδες 


Η μοναδική οΑοκΛηρωμένη 
σχολή Ασφαλούς οδήγηση 
στην Ελλάδα, που λειτουργεί 
συνεχώς στο χώρο του 
Αιιΐο Ρθδΐ'ινθΙ! 


Κϊάίη§ δοΙιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
δοοοΐθΓ δοΙιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
διιρβιτηοίο ΒείιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
Εηύυιο ΒοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
Θη-ΟίΓδοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
ΑΤν βοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
ΤΐΐΐοΚ ϋθγδ 
Σεμινάριο ΠόΛης (Θεωρητικό) 
Σεμινάριο Ασφαλούς οδήγησης (Θεωρητικό) 


ΜΟΤΕ \0 

ΜΟΤΟΚΟΥΟίΕ ΚΙϋΙΝΟ ΑΟΑϋΕΜΥ 


ΜΟΤΟΚΟΥΟίΕ ΚΙϋΙΝΟ ΑΟΑϋΕΜΥ 

+30 6941 633040 
+30 6945 99°3°° 

+30 2ΐο 9249350 
+30 22950 26270 

10ΑΝΑΑΙΐνΑΝ@ΟΜΑΙΙ..ΟΟΜ 

€ΗθυΝΤΚΑδ@ΟΜΑΙί.ΟΟΜ 
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Παρουσίαση ΒΕΤΑ 2018 

ΙΛ/βΙοοηΐθ Ρβιΐγ 

Του Τάκη Μανιάτη 

Τα νέα μοντέλα τη$ ΒΕΤΑ για το 2018 έφτασαν στην Ελλάδα και η 
ελληνική αντιπροσωπεία προχώρησε σε ένα ννβίοοηιβ ραΚγ προκειμένου 
να τα δουν από κοντά και οι φανατικοί τη$ φίρμαδ! 

Στην Κάντζα, σε γνωστό καφέ τηδ περιοχήδ, η ΤΗθ Ρυοπδΐΐοίάόί Οο μαζί με το κατάστημα 
ΒΕΤΑ - ΟΗαοίΐ39Ϊ35 Ραοϊη 9 Τθαηι, παρουσίασαν τι$ νέεδ μοτοσυκλέτεδ οηάυΐΌ τηδ ΒΕΤΑ για 
το 2018. Πιστοί στίδ ευκαιρίεδ για... φιλικέδ συναντήσεΐδ, οι αντιπρόσωποι Γιώργοδ Ποντίκηδ 
και η αγωνιστική ομάδα του Κώστα Χαχάγια, ήταν εκεί προκειμένου να συναντήσουν τουδ 







φίλου$ που έχουν εδραιώσει την ΒΕΤΑ στην Ελλάδα. 

Πλήθθ5 κόσμου οπαδών και μη ιηε φίρμα$, μια$ και από μόνα ιουε ία συστατικά θηάυΐΌ 
και μπύρα αρκούν, συναντήθηκαν την Πέμπτη 12 Ιουλίου το βράδυ στην Κάντζα ώστε να 
απολαύσουν μουσική, μπύρα και φαγητό, σε λευκό και κόκκινο φόντο ΒΕΤΑ. 

Παρούσεε τόσο οι αγωνιστικέε μοτοσυκλέτεε με πρώτη - πρώτη του Γιάννη Τρίγκα, ΒΒ380, 
όσο και τα νέα μοντέλα 2018, με το ΧΤΒΑΙΝΕΒ να κλέβει την παράσταση, δίπλα από τα 
δίχρονα και τετράχρονα ΒΒ. 

Η εκδήλωση συνεχίστηκε μέχρι τιε πρώτε$ πρωϊνέε ώρεε με του$ φίλουε αναβάτεε να 
ανταμώνουν ξανά σε ένα διάλλειμα από τιε θηάυΐΌ βόλτε$ πριν τι$ πολυαναμενόμενεε 
φθινοπωρινέε βόλτεε. Με κάποιουε αυτού$ να ονειρεύονται ήδη τον εαυτό του$ σε μία από τι$ 
ολοκαίνουριεε και απαστράπτουσεε ΒΕΤΑ 2018! 
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Η πρώτη πίστα Ρΐ3ίΤ>3θΙ< στην ΕίΙίΙάδα 


Παραδόθηκε επίθημα οτο κοινό! 

Ο Αμερικάνο$ ηΙΙ βγοιιικΙ ήά&τ, Αηγοπ ΟοΙΐοιι έδωσε το σήμα 
τη$ εκκίνησης. 


Μέσα από 2 ημέρες εντατικών ννοΗ<$Ιιορ$, εγκαινιάστηκε η πρώτη οβάλ 
πίστα Ρΐ3Π>3θΙ<*στην ΕΠΠάδα στο χώρο τουβίάίη 9 $οΓιοοΙ, με οικοδεσπότη 
τον 26χρονο αΙΐΗΓΟιιικΙποΙθΓΑαΓοηΟοΙίοη. 


Ο Αμερικανόδ νοΙθγ υποδέχτηκε τουδ «μαθητέδ» του στην αίθουσα θεωρίαδ για την εισαγωγή 
του οΐϊηΐο, με κάποιεδ συμβουλέδ για την προετοιμασία και το στήσιμο τηδ μοτοσυκλέταδ, 
αλλά και βασικέδ αρχέδ του γλιστρήματοδ στο χώμα. Σειρά είχε η εφαρμογή τηδ θεωρίαδ, 
και η πίστα ζωήρεψε! Πάνω στι$ "εκπαιδευτικέδ» Υευηαίια ΤΤΡ 125 οι αναβάτεδ άρχισαν 
να εξοικειώνονται στο γλίστρημα με κάποια πάϊη 9 άπΙΙδ μέχρι την ώρα που υπό την 
καθοδήγηση του ΟοΙΙοη μπήκαν σε ρυθμό για τα πρώτα τουδ γυράκια στην πίστα. 


νννννν.δϊ^θϊΐ.ο^ 





ηιίπηητιι ν 
ΙΊΙΙΙΙΙΙ' I ΗΙ. 


Ακολούθησε ένα όυτςίθΐ' βτθ3ΐ<, με το οτονν ίου ΒτοΙάθδ Μοοά Βατ να προσφέρει την 
απαραίτητη πρωτεΐνη στουδ συμμετέχοντεδ, λίγο πριν το ^αηάίΊηόΐΙθ τηδ βραδιάδ, έναν 
αυτοσχέδιο αγώνα για όσου$ θέλανε να δοκιμάσουν τα αποτελέσματα του οΐΐηϊο σε συνθήκεδ 
μάχηδ! 

Τα φώτα τηδ πίσταδ άναψανκαι οι συμμετέχοντεδ, κάποιοι εκ των οποίων ήταν θεατέδ που 
«ζήλεψαν» και δήλωσαν ενδιαφέρον επιτόπου, χωρισμένοι σε ΙίθαΙδ των τριών, πήραν θέση 
στην εκκίνηση και με τον ΟοΙΐοη να ρίχνει την σημαία, επιδόθηκαν σε έναν φιλικό αγώνα 
μεταξύ τουδ, με τΐδ μάχεδ να δυναμώνουν όσο πέρναγαν τα ΗθαΙδ! 

Ερασιτέχνεδ μοτοσικλετιστέδ, έμπειροι αναβάτεδ από διαφορετικέδ κατηγορίεδ, νέα παιδιά 
αλλά και εκπροσώπηση από το γυναικείο φύλλο, όλοι κατάφεραν να νιώσουν γιατί το ΓΙαΙ- 
Ττ3θΙ<βιώνει μια αναγέννηση παγκοσμίωδ. «Σήμερα ήταν μια αποκάλυψη. Μάθαμε πολλά και 
γελάσαμε πολύ, πραγματικά το ίΐαί Ιτ3θΙ< δείχνει να έχει την τέλεια αναλογία ικανοποίησηδ 
ανά γύρο!», ανέφερε ο πρωταθλητήδ Εηάυτο Δημήτρηδ Βαγγελάκοδ, νικητήδ στιδ μάχεδ τηδ 
πρώτηδ βραδιάδ. 
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Η πρώτη πίστα Ρΐ3ίΤΪ3θΙ< στην ΕίΙίΙάδα 


ηιίπηητιι ν 
π:ιιυπΜΐ· 



Με την αισιοδοξία αυτό να είναι μόνο ένα βήμα προδ ιη δημιουργία μια νέα$ «σκηνήδ», 
ο 26χρονο$ «δάσκαλοδ» Αβιόπ ΟοΙΙοη έφυγε πολύ ευχαριστημένοδ από την εξέλιξη ίων 
αναβατών αλλά και τη διάθεσή του$ να μάθουν όσο το δυνατό περισσότερα για τον ίδιο, την 
τεχνική του και τα μυστικά του σπορ. «Δεν περίμενα τόση θετική αντιμετώπιση.Ήταν έτοιμοι 
να ξεχάσουν όσα ήξεραν και να προσαρμοστούν σε κάτι καινούργιο για αυτούδ. Και αυτό 
είναι το δυσκολότερο βήμα.», είπε ο Αβιόπ λίγο πριν αναχωρήσει και πάλι για τΐδ ΗΠΑ. 

ννήαΐ'δ ηβχΙ..? Κάτι φαίνεται να δρομολογείται για τον Σεπτέμβρη από το Ρΐάϊη95οΙιοοΙ και 
το οι'θνν των ΖυΙαρ, μείνετε συντονισμένοι! 

*Τι είναι το Ρΐ3Π>3θΙ<; 

Το ΕΙαί Τυ3οΙ<, μια κλειστή οβάλ διαδρομή σε καλά πατημένο χώμα όπου οι μοτοσυκλέτεε δεν 
"ισιώνουν" ποτέ ι<αι όπου ο οδηγόε παίρνει τιε στροφέε με τον πίσω τροχό σε υπεροτροφή 
διορθώνονταε συνεχώε το τιμόνι, έχει επανέλθει τα τελευταία χρόνια και αναγεννάται 
διεθνώε. Πλέον υπάρχουν πολλοί αγώνεε τόσο στην Αμερική όσο και στην Ευρώπη όπωε 
το 5υρθΐ'ρΐ'θείίμίο, το ισπανικό και το βρετανικό πρωτάθλημα. Επίσηε για τρίτη συνεχόμενη 
χρονιά φέτοε το ίίαί ίΥ 3 ά< συμπεριλήφθηκε στο πρόγραμμα των X- βαπίθε. 
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νηηη Λ « ίϊΜίίΜ 


θα είναι αυτή η τεΠευταία χρονιά του Κο$$ί; 


Τι δηλώνει οχετικά με 
τα θέμα ο “γιατρός” 



Για ιο αν θα συνεχίσει π όχι μειά ιπν Πήξη ίου συμβοΠαίου ίου με την 
Υαηιαίια (2018) μίΠησε ο Ρο$$ϊ, αναφέρονταε τα εξή§: 


"Όταν υπέγραψα το τρέχων συμβόλαιο μου με την ΥαηιαΗα, έλεγα από μέσα μου ότι 
αυτό μπορεί να είναι και το τελευταίο στην καριέρα μου, όμωδ δεν το πίστευα απόλυτα. 

Την απόφαση μου θα την πάρω την επόμενη χρονιά, με το ξεκίνημα τηδ νέα$ σεζόν. Αν 
εξακολουθώ να είμαι ανταγωνιστικόδ και νοιώθω ότι μπορώ να πάρω νίκεδ, θα συνεχίσω!" 
Σε ότι αφορά στο πρωτάθλημα που βρίσκεται σε εξέλιξη ο ναΐθπΐϊηο δήλωσε: 

"Τα πράγματα έχουν αλλάξει στα ΟΡ, όλοι πλέον βρίσκονται σε παρόμοιο επίπεδο 
ανταγωνισμού. Το είδαμε από πέρυσι αυτό, όπου είχαμε εννιά διαφορετικούε νικητέε στην 
σεζόν, ενώ φέτοδ, ήδη έχουμε πέντε. Πλέον δεν έχειδ την πολυτέλεια να είσαι πιο χαλαρόδ, 
όποτε στο επιτρέπουν μοτοσυκλέτα, ελαστικά και συνθήκεδ, πρέπει να παίρνειδ τη νίκη γιατί 
δεν ξέρειδ πότε θα σου ξαναπαρουσιαστεί η ευκαιρία. Επιπλέον αυτού, θα πρέπει επίσηδ να 
αποφεύγειδ τα λάθη στουδ αγώνεδ που η συνολική απόδοση δεν είναι καλή." 
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"Δένει" τον ΟΙέηιβηΙ ϋεε^ΙΙε η Ι<3 \λ/3$3Ι<ϊ 


Έως το 2019 ατούς Πράοινους 


Στην εργοστασιακή ομάδα τη$ Καννα$αΙά θα παραμείνει ο ΟΙβηίθηΙ ϋβ- 
$αΙΙε για τι$ επόμενεε δύο σεζόν με τι$ δύο πήευρέε να καταήήγουν σε νέα 
συμφωνία πολύ νωρίδ μέσα στη σεζόν. 

ΟΙθγπθπΙ ϋθ53ΐΙθ: "Είμαι πολύ χαρούμενοδ που θα συνεχίσω να συνεργάζομαι μειην Κα- 
νναδαίά καθώδ απολαμβάνω ιη δουλειά μου αλλά και ιη δουλειά που κάνουμε μαζί: είναι 
καλό που φτάσαμε σε αυτή τη συμφωνία. Είναι καλό να υπογράφεΐδ νέο συμβόλαιο τόσο 
νωρίδ μέσα στη σεζόν, καθώδ σε κάποιο σημείο αρχίζεΐδ να σκέφτεσαι το μέλλον σου, αλλά 
τώρα μπορώ να επικεντρωθώ ολοκληρωτικά σε κάθε αγώνα και να φέρω τα καλύτερα 
αποτελέσματα για όλουδ μαδ. Είμαι χαρούμενοδ επίσηδ γιατί δουλέψαμε σκληρά για ενάμιση 
χρόνο για να εξελίξουμε τη μοτοσυκλέτα, η οποία είναι πολύ καλή αυτή τη στιγμή και έτσι 
μπορούμε να μείνουμε συγκεντρωμένοι στον κοινό μαδ στόχο, να κερδίζουμε αγώνεδ." 
Ιδιαίτερη ικανοποίηση για αυτή την εξέλιξη έδειξε και ο ιδιοκτήτηδ... 

Διαβάστε περισσότερα,: 
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νηηη Λ « ίϊΜίίΜ 


Οιιοηϊϊ + ΟΙιΙϊιι$: 03ΐ·βοη πιρούνι στι$ 6Ρ17... 

...αλλά όχι για τους λόγος 
που φαντάζεστε! 

Από την αρχή τη$ σεζόν φαινόταν ότι κάτι "μυστήριο" έπαιζε με το 
μπροστινό των 0Ρ17 μοτοσυκΠετών τη$ ϋιιο^ΐϊ. Ο Πόγοδ για το οαι*- 
βοη πιρούνι ή για να είμαστε πιο ακριβείε, για την οαΗ)οη "μπότα" που 
χρησιμοποιείται στο ϋδϋ τη§ ΟΗΙϊπδ, αποτέλεσμα τη$ συνεργασίαδ μεταξύ 
τη$ κορυφαίαδ σουηδικήδ εταιρείαδ αναρτήσεων και τηδ όιιοαίί. 

Ο προφανήε λόγοε για την χρήση οαιώοη σε δομικό τμήμα ενό$ πιρουνιού, είναι η μείωση 
ίου βάρουε σωστά;Όχι, στην συγκεκριμένη περίπτωση... και μάλιστα όχι μόνο δε 
πρόκειται για αυτό αλλά το οαιώοη χρησιμοποιείται από την ΟΗΙϊηε και την ϋυοειΐϊ, για ένα 
λόγο που πάει κόντρα σε αυτά που ξέραμε για τι$ ιδιότητεδ του ω$ υλικό. 

Πολύ απλά, οι "μπότεε" από ανθρακόνημα, προσδίδουν χαρακτηριστικά ελεγχόμενων 
ελαστικοτήτων στο πιρούνι, κάτι που βελτιώνει την αίσθηση στιε -πολύ- μεγάλεε κλίσεΐδ 
των αγώνων και λειτουργεί επικουρικά και σαν στοιχείο ανάρτησηε. 

Όταν μια μοτοσικλέτα πάρει τιε κλίσειε που 
βλέπουμε στουε αγώνεε των 6Ρ, οι αναρτήσεΐδ 
δεν αποδίδουν σωστά, αφού δέχονται τιε 
δυνάμειε που καλούνται να αποσβέσουν, 
σχεδόν κάθετα στο άξονα λειτουργίαδ τουε. 

Για αυτό τον λόγο λοιπόν, τα εαιώοη 
στελέχη του πιρουνιού τη$ ΟΗΙϊηε επιτρέπουν 
ελεγχόμενεδ ελαστικότητεδ σε αυτή 
την διεύθυνση ασκούμενων δυνάμεων, 
αποσβένονταδ ένα μέροε αυτών. 

Το εαιώοη, για το οποίο η τεχνογνωσία τρέχει 
με γεωμετρική πρόοδο, είναι προτιμότερο και 
πιο ελεγχόμενο από τα κράματα μετάλλων 
σε ότι αφορά στην επίτευξη συγκεκριμλενων 
ιδιοτήτων κάμψηε. 
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Ο 6ιιγ Μαιΐϊη θα γίνει... μπαμπά$ 

...θα κατευνάσει 
την τρέλα του 
το γεγονός; 

Ένα κοριτσάκι περιμένει το ζεύγοδ Ουγ Μαιΐϊη - ΒΗαίΌη ΟοηιΐδΙ<θγ που αναμένεται να 
γεννηθεί τον Οκτώβριο. Το γεγονόδ έχει φέρει κάποιεδ αλλαγέδ στη ζωή του Μαιΐΐη, αφού 
αναζητά νέο μεγαλύτερο σπίτι για να στεγάσει την αυξημένη κατά ένα μέλοδ οικογένεια του, 
ωστόσο η τρέλα -ευτυχώδ- παραμένει! 

0 Ουγ είναι προσηλωμένοδ στα σχέδια του, με το πιο άμεσο από αυτά να είναι η εκ νέου 
απόπειρα κατάρριψηδ του ρεκόρ ταχύτηταδ με δίΓθαηιΙϊηθ μοτοσυκλέτα τηδ Τπυηιρίι αλλά και 
ότι άλλο μπορεί να προκύψει από το απρόβλεπτο του χαρακτήρα του. 

Ερωτηθείδ για την έλευση τηδ κόρηδ του και αν τον ενοχλεί που ωδ κορίτσι ίσωδ να 
μην μοιράζονται τα ίδια ενδιαφέροντα, ο Ουγ απάντησε: "Αρκεί να μάθει εξ ίσου καλή 
ηλεκτροσυγκόλληση με μένα, μετά δεν με πειράζει ότι και αν κάνει..." 



θάνατο$ νεαρού αναβάτη στο ΠΠ ΜΧ εφήβων 

ΚΙΡ Ι£ογ ΟυίΜίτϊυε 

Μια πολύ δυσάρεστη είδηση μαδ έρχεται από τον χώρο του 
ΜΧ, και συγκεκριμένα από το Πανευρωπαϊκό Πρωτάθλημα 
εφήβων, που διεξαγόταν στην Τσεχία. 0 νεαρόδ αναβάτηδ από 
την Μολδαβία, Ι^ογ ΟυΗοητιυο, που αγωνιζόταν στην ΕΜΧ85 
κατηγορία, είχε μια πολύ άσχημη πτώση στην διάρκεια του 
πρώτου σκέλουδ του τελικού, με αποτέλεσμα τον θάνατο του. Οι 

προσπάθειεδ του ιατρικού Ιθαηι αλλά και η άμεση μεταφορά του αναβάτη στο νοσοκομείο με 
ελικόπτερο δεν είχαν δυστυχώδ κανένα αποτέλεσμα, αφού το χτύπημα ήταν σφοδρό και το 
νήμα τηδ ζωήδ του άτυχου Ι^ογ κόπηκε επί τόπου. 

Μετά από αυτό το πολύ δυσάρεστο γεγονόδ, οι διοργανωτέδ διέκοψαν φυσικά τον 
αγώνα, ενώ αποφάσισαν επίσηδ και την αναβολή του β'σκέλουδ του τελικού. 

ΚΙΡ ΙςοΓ ΟυΗαιχίυο 
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νηηη Λ « ίϊΜίίΜ 


Με τα καλύτερα Πογια το βητίυτο^ρ για Γρεβενά και Ιιαφαρίκα 

Οι κόποι και το μεράκι 
αναγωρίζονται 

Εκιενή αναφορά έκανε ίο θΐκΐιικο^ρ για ιην οργάνωση ίου 5ου γύρου ίου 
παγκοσμίου πρωιαθΠήμαιος σια Γρεβενά, αναφερόμενο σιον Μ.Ο.Γ., στον 
πρόεδρο τη$ Γιάννη ΣιούΠη και στον ΒασίΠη Σιαφαρίκα, με τα καΠύτερα 
Πάγια. 

ΑναΠυτικά, η δημοσίευση είχε ω$ εξή$: 

"Ο Βασίληδ Σιαφαρίκαδ, δεν είναι μόνο έναδ από τουδ καλύτερουδ αναβάτεδ θπάυΐΌ στην 
Ελλάδα αλλά και ο άνθρωποδ κλειδί στον Μοτοσυκλετιστικό Όμιλο Γερεβενών, πρόεδροδ 
τουδ οποίου είναι ο Γιάννηδ Σιούληδ. Είναι ο δημιουργόν τηδ Μαχχΐδ ΟΐΌδδ Τθ$ 1 ειδικήν 
στο φετινό αγώνα και επίσηδ συνέβαλε σε μεγάλο βαθμό σε άλλεν δύο ειδικέν, όπω$ την 
υπέροχη, ΤθοΙιηοηιουδδθ ΧΙγθιτιθ. Τερμάτισε 14θδ στην κατάταξη του παγκοσμίου κάνονταδ 
έναν πολύ καλό αγώνα και προσβλέπει στην σύντομη επιστροφή του θηάυΐΌ 9 ρ στην πατρίδα 
του, τα Γρεβενά." 

Η πιο καίΐή ειδική για φέτοε;...αναρωτιέται 
το 6ητΙυΐΌ9ρ.0Γ() και συνεχίζει: 

'Ένα χρόνο μετά, το ΕηάυΐΌΟΡ επέστρεψε στην Ελλάδα. Οι 
περισσότεροι αγωνιζόμενοι πίστευαν ότι θα συναντήσουν ένα 
γνώριμο αγωνιστικό περιβάλλον, όμωδ αυτή η πεποίθηση 
αποδείχτηκε λανθασμένη! Συνάντησαν μια νέα διαδρομή, μέροδ 
τηδ οποίαδ ήταν και η ειδική Τθοήηοιηουδδθ ΧΙγθβπί ΤθδΙ, η 
οποία και ήταν μια από τΐδ ομορφότερεδ και καλύτερεδ του 
φετινού πρωταθλήματοδ. Οι αναβάτεδ οδήγησαν στιδ όχθεδ του 
παταμού Βενετικού, σε ένα πολύ δύσκολο βραχώδεδ τερέν. 

Αξίζει να σημειωθεί, ότι πλέον είναι πολύ δύσκολο να βρεθούν 
τόσο όμορφεδ ειδικέδ, πολλά μπράβο λοιπόν στον Γιάννη 
Σιούλη, που κατάφερε να δημιουργήσει αυτή την όμορφη 
διαδρομή, σε ένα από τα πιο όμορφα σημεία τη$ Ελλάδαδ." 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|ΐ' 






Τραγωδία για τον Μαιχο ΙιιοοΙιϊιίθΙΙϊ 


Νεκρός σε τροχαίο ο 
πρωταθλητή 

Στο πένθοδ έχει βυθιστεί π οικογένεια του πρώην 
πρωταθλητή στα 500 κ.εκ. Μαιτο ΙυοοΜηθΙΙϊ, μετά τον 
θάνατο του γιού του, ΟπδΙίαηο, σε τροχαίο ατύχημα. 0 
36χρονοδ συγκρούστηκε με αυτοκίνητο σε δρόμο ταχείαδ 
κυκλοφορίαδ στα περίχωρα τη$ Μπολόνια, όταν αυτό 
ανέκοψε τον δρόμο του, επιχειρώνταδ αριστερή στροφή. Η 
σύγκρουση ήταν σφοδρή και δυστυχώδ ο άτυχοδ 0ΓΪ5ίΐειηο 
ίυοοίιϊηθΙΙϊ, σκοτώθηκε επί τόπου. 


¥ 


γιος του 



Πάμε μια βόλτα με τον ϋί»κνϊ$ στο Ει·- 
ζδειτ); 

Όλος ο αγώνας 
όπως τον κατέγραψε 
Π οη -ΙιοαπΙ κάμερα! 



Κόλαση! Δεν υπάρχει άλλη λέξη για να περιγράφει την διαδρομή του ΕτζόθΤ9 Ροάθ Ηε^ο 
εοταηιβίθ, με την μορφολογία του τερέν να κυμαίνεται από δύσκολο σε πιο δύσκολο και σε 
ακόμια πιο δύσκολο! Απίστευτεδ σε κλίσεΐδ ανηφοροκατηφόρεδ, σεληνιακά νταμάρια, στενά 
περάσματα, μονοπάτια "κόμποι", πέτρα από μέγεθοδ ασπιρίνηδ μέχρι ογκόλιθου. 

Στο βίντεο που ακολουθεί, μπορείτε να δείτε όλη την διαδρομή από την οπτική του πολυνίκη 
στο Εΐ'ζόθΐ' 9 , ΟΐΉήαηι ϋαη/ΐδ, ο οποίοδ φέτοδ τερμάτισε στον αγώνα δεύτεροδ, πίσω από τον 
ΑΙίι-θεΙο Οοιϊιθζ. 
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Γιάννη; Περιστερά; - Εντυπωσιάζει και στην ΕάΠάδα 


Εκπληκτικός οτο 


ΜϊηϊΟΡ Ουρ! 


Μετά από τιε εξαιρετικέδ εμφανίσεΐδ 
στο ιταλικό πρωτάθλημα Οίν ύυηϊοΓ, 
ο #ϋοΗη41 εντυπώσιασε και στον 
πρώτο αγώνα του ΜΐηΐΟΡ Ουρ στην 
Ελλάδα, αφού κατάφερε να πάρει την 
πρώτη θέση με μεγάλη διαφορά και 
να σημειώσει τον ταχύτερο γύρο από 
όλεδ τιε κατηγορίεδ. 

Σημειώνεται δε, ότι ο Γιάννηδ 
συμμετείχε στον αγώνα με μια 
μοτοσυκλέτα 125 κ.εκ. και όχι με 
αυτή των 160 κ.εκ. που έτρεξε 
στο Οίν ϋυηϊοΓ, λόγω του ότι το 
απαγορεύουν οι κανονισμοί. 


"Βοηθάμε τον Στέργιο" -Ένα$ "σύντροχοδ" μα; χρειάζεται Βοήθεια 



Όλοι συμπαραστάτες στον 
αγώνα του 

0 Στέργιοδ Κατσογρεσάκηδ, ένα$ ταλαντούχοδ 
αναβάτηδ ΜΧ από το Ρέθυμνο, είχε έναν 
πολύ σοβαρό τραυματισμό στον 5ο αγώνα του 
Πανελλήνιου Πρωταθλήματοδ ΜοΐοοΓΟδδ. 

Πλέον μετά από πολύ καιρό και εντατική θεραπεία, 
ο Στέργιοδ εξακολουθεί να βρίσκεται στο ΚΑΤ 
και πρέπει να μεταφερθεί στην Λάρισα, για την 
αποκατάσταση του. 

Αδ γίνουμε λοιπόν στήριγμα σε έναν χωμάτινο 
αναβάτη ο όποιοδ εχει την ανάγκη όλων μαδ σε 
πολύ δύσκολη στιγμή. Διαβάστε περισσότερα: 
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ΜοίοΟΡ: "Πείραγμα" εκτόδ κανονισμών στα τΙαΐα των ΕΟυ 

Πως “μαγειρεύουν” οι 
ομάδες τα δεδομένα 

Σε αποκαλυπιικές δηλώσεις προχώρησε ο τεχνικός διευθυντής ιη$ 
διοργανώτριας αρχής των ΜοΙοΟΡ, ΟοιτηγΙο ΟθοοΙιϊιιθΙΙϊ, κάνοντας Πάγο 
για περιθώρια "πειράγματος" των κοινών ηλεκτρονικών που μοιράζονται 
όλες οι ομάδες από το 2016, με αποτέλεσμα ορισμένες μοτοσυκλέτες να 

ηπηι/τηπι# π Γηι/ά/τηιια! 


Συγκεκριμένα, ο ΟθοοΜπθΙΙϊ ανέφερε πωδ παρόιι οι ΕΟϋ ίων μοτοσυκλετών είναι κοινέδ και 
δεν επιτρέπεται, ούτε και είναι δυνατή μια άμεση επέμβαση στο λογισμικό τουδ, οι ομάδεδ 
■■^■κέδ από αυτέδ τουλάχιστον), έχουν "εφεύρει" τρόπουδ ώστε να κάνουν την... λαδιά 
ρίδ να γίνονται αντιληπτέδ. 

πράδειγμα, η ΙΜΙΙ μονάδα κάθε μοτοσυκλέταδ, δηλαδή το κέντρο στο οποίο 
συγκεντρώνονται τα δεδομένα από τουδ αισθητήρεδ που καταγράφουν την κινητική 
κατάσταση (κλίση σε όλουδ τουδ άξονεδ, επιτάχυνση, επιβράδυνση, κτλ), δεν είναι κοινή στιδ 
ομάδεδ και η κάθε κατασκευάστρια έχει την δική τηδ. 

Η ΙΜυ είναι πρακτικά ένα μικρόδ υπολογιστήδ και από την στιγμή που συνδέεται με την ΕΟΙΙ, 
ωδ αναπόσπαστο μέροδ τηδ, αυτόματα δίνεται η ευκαιρία στιδ ομάδεδ να "μαγειρεύουν" τα 
δεδομένα τηδ και έτσι να ελέγχουν κατά κάποιο τρόπο την ΕΟΙΙ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Έφυγε ο ΗαΙοη 03 Η(ΐνϊ; 1 : 

0 κόσμος του ΜΧ, 
πιο φτωχός 

Στα 63 ίου χρόνια, αηεβίωσε ο ΗαΙοη ΟαΗθ|νϊδΙ, ο Σουηδόδ αναβάτηδ ΜΧ που από ία 
μέσα τηδ δεκαετίαδ ίου 70 μέχρι και ία τέλη τηδ δεκαετίαδ ίου 80, είχε ενεργή δράση 
σιο παγκόσμιο πρωτάθλημα ΜΧ. Μεγαλύτερεδ στιγμέδ τηδ καριέραδ του, αποτέλεσαν δύο 
παγκόσμια πρωταθλήματα, ένα στα 250 κ.εκ., που κατέκτησε ωδ οδηγόδ τηδ Ηυδφ/3Γη3, 
το 1979, και ένα στα 500 κ.εκ., το 1983, με την Υαιηαίια. 

Αξέχαστοδ θα μείνει και για ένα άλλο στιγμιότυπο, όταν το 1988, στον τελευταίο ΟΡ που 
κέρδισε στο Βέλγιο, σταμάτησε εν μέσω αγώνα και ενώ προηγούταν με 50 δευτερόλπετα 
διαφορά από τουδ υπόλοιπουδ αναβάτεδ... για να πιεί μπύρα! 

ΚΙΡ ΗαΙοη! 



Γιάννη; Περιστερά; - πολύ καΠή 
παρουσία στο πρωτάθΠημα Οίν ϋυηϊοτ 

ΠοΛΛές υποσχέσεις 

Με μια 5η και μια 4η θέση στουδ δύο γύρουδ του 
ιταλικού πρωταθλήματοδ Οίν ϋυηΐοΓ που έλαβαν χώρα 
στην πίστα Μα^ιοηθ, ο Γιάννη Περιστέραδ απέδειξει και 
με το παρπάνω ότι μπορεί να σταθεί επάξια σε αυτό το 
ανταγωνιστικό επίπεδο. 



0 #41, έδωσε και τΐδ δύο ημέρεδ σκληρέδ μάχεδ με άλλουδ οδηγούδ στην πίστα για να 
καταφέρει το Σαββάτο να τερματίσει πέμπτοδ και την Κυριακή, τέταρτοδ, σημειώνονταδ 
μάλιστα και τον 3ο καλύτερο χρόνο. 


Ήταν λοιπόν ένα αναμφίβολό πολύ καλό αγωνιστικό διήμερο, στο οποίο μεγαλύτερη ακόμα 
σημασία και από τΐδ καλέδ θέσεΐδ στον τερματισμό, παίζει το ότι ο έλληναδ αναβάτηδ δεν 
δίστασε να εμπλακεί σε μάχεδ και να τΐδ κερδίσει. 
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Φωτογραφίεδ: Εηάυΐ'οηθννδ.ςιΐ' / ΟΡ ΡΐΌάυοΙϊοηδ 
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Τα κατάφεραν 
οι ΙΝβΙδοη & 
ΜεΟαηηον 


Στα Γρεβενά πραγματοποιήθηκε ο 5ο$ γύρο$ του Παγκόσμιου 
ΠρωταθΠήματοδ ΕικΙιιγο. Σε μια άριστη διοργάνωση, οι Να- 
ΙΙιαη νναΐδοη και ϋαηιίε ΜοΟαηηογ, αψήφησαν την ζέστη 
και τη σκόνη και ανέβηκαν στο ψηλότερο σκαλί του βάθρου 
γενικήδ στιδ κατηγορίρεδ ΕηάυΐΌΟΡ και ΕηάυΐΌ 2 αντίστοιχα. 


ΐ -» 1 


ΕικΙιιι-οΟΡ: \Λ/3Ϊ5οη για τη νίκη 

Στη μεγάλη κατηγορία ο πρωτοπόροδ στη βαθμολογία του πρωταθλήματοδ 
δίθνβ ΗοΙεοηιβθ (ΒθΙα), έβαλε νωρίδ τον πήχη ψηλά κερδίζονταδ το 
δυρθΚθδΙ και έδειξε ότι είναι έτοιμοδ για τη νίκη στην κατηγορία. Την 
πρώτη ημέρα κατάφερε μάλιστα να επιβληθεί των αντιπάλων του και 
κυρίωδ του ΝαΙήαη \Λ/αΙδοη (ΚΤΜ), ο οποίοδ έδειξε να βρίσκεται σε πάρα 
πολύ καλή μέρα τερματίζονταδ πίσω του στη δεύτερη θέση. 0 βρετανόδ 
αναβάτηδ όμωδ δεν είχε πει την τελευταία του κουβέντα. Την δεύτερη 
ημέρα ξεπέρασε τον εαυτό του: κέρδισε πέντε από τΐδ εννέα ειδικέδ τηδ 
ημέραδ και τερμάτισε 23 δευτερόλεπτα μπροστά από τον μεγάλο του 
αντίπαλο επί ελληνικού εδάφουδ.Έτσι ανέβηκε στο ψηλότερο σκαλί 
του βάθρου, έχονταδ δεύτερο τον ΗοΙοοπιβο με τον Ι_οϊο Ιαιτΐθυ να 
πραγματοποιεί πολύ καλό και σταθερό αγώνα συμπληρώνταδ έτσι το βάθρο ■ 
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με δύο τερματισμούδ στην 3η θέση. Στην 4η θέση καιειάγη ο ΑΙθχ ΒαΙνίηϊ με δύο 4εδ θέσεΐδ, 
ενώ την πεντάδα έκλεισε ο ϋαυηΐθ ΒθΙπυ (ΚΤΜ), ο οποίοδ κατάφερε επίσηδ να τα βγάλει 
πέρα με τη ζέστη που ήταν ιδιαίτερα έντονη και τΐδ δύο ημέρεδ λόγω του καύσωνα. 

ΕηύιιΐΌ 2: Συνέχεια για ΜεΟαηηεγ 

Στην ΕηάυΐΌ 2 η μεγάλη μάχη για την πρώτη θέση δόθηκε μεταξύ των ΜοΟαηηβγ και 
ϋοδθρ Οαιτΐα, των δύο αναβατών που μοιράστηκαν τΐδ νίκεδ. Την πρώτη ημέρα ο Οαιχϊα 
ήταν εκείνοδ που πέρασε τη γραμμή του τερματισμού πρώτοδ αλλά τη δεύτερη ο ΜοΟαηηβγ 
ανταπέδωσε, κάτι που του έδωσε παράλληλα και τη νίκη στη γενική. Μέχρι την τελευταία 
ειδική μόλιδ δύο δευτερόλεπτα χώριζαν την προσπάθεια των δύο αναβατών, που έγιναν 
εννιά μετά το τέλοδ τηδ για μια δίκαιη νίκη του ΜοΟαηηβγ αλλά και μια άξια δεύτερη 
θέση για τον Ισπανό που ηγείται και στη βαθμολογία του πρωταθλήματοδ. Ο ϋανΐάθ 
ΟυαίΉθη (Ηοηάα) έδωσε τη δική του μάχη λίγο μακρύτερα από τουδ δύο πρωταγωνιστέδ 
τερματίζονταδ και τΐδ δύο ημέρεδ στην 3η θέση για να ανέβει και στο ίδιο σκαλί του βάθρου 
στη γενική. 

Επόμενη στάση για το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ΕηάυΐΌ, στην Πορτογαλία, στιδ 21-23 
Ιουλίου. 



ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 2 
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ΕκκοΠαπτήριο ή προθάλαμοε, όπω$ θέίίειε πείτε το, το σίγουρο είναι 
ότι διοργανώσει$ σαν το ΜίηίΟΡ Ουρ, προετοιμάζουν του$ αυριανούδ 
πρωταθλητέδ στην ΕΠΠάδα και -γιατί όχι;- και το στο εξωτερικό! - 3 


0 πρώτοδ αγώναδ λοιπόν έλαβε χώρα σιι$ Αφίδνεδ και συγκεκριμένα στην πίστα 
ΚαΚοάΐΌπιο, προσφέρονταδ θέαμα σιου παρευρισκόμενουδ. 

Αναλυτικά, τα πεπραγμένα, στο σχετικό δελτίο τύπου που ακλουθεί: 



Ιοδ γύρο$, 16 ΙουίΙίου, Αφίδνεε, ΚηιΊοιΙγοπιο 

Εικόνεδ Μοΐο(Μϊηϊ)0Ρ! 

Με τον καιρό να βοηθά στο έπακρο (ήλιοδ με δροσερό αεράκι), σε μια άψογα 
προετοιμασμένη, καθαρή πίστα (ΚΒΐΐοάΐΌΐηο) και με πολύ κέφι από συμμετέχοντεδ και 
θεατέδ, ξεκίνησε το φετινό ΜίηίΟΡ Ουρ που φέτοδ φτάνει στα 5 χρόνια διοργανώσεων. 
Σχετικά λίγεδ οι νέεδ παρουσίεδ, η επανεμφάνιση όμωδ του ΙΜΡ Ουρ και κυρίωδ οι 
πιστοποιημένα (!) βελτιωμένεδ εμφανίσεΐδ των μικρών αθλητών ανέβασαν ακόμα 
περισσότερο το επίπεδο αισιοδοξίαδ που αποπνέει ο θεσμόδ. 


Το αγωνιστικό ξεκίνημα τηδ ημέραδ έκανε κλασσικά η κατηγορία Οροη Ρϊΐ ΒΐΙ<θδ η οποία 
αγωνίστηκε μαζί με το ΙΜΒ Ουρ για έμφαση στον συναγωνισμό και στο θέαμα. 0 λάτρηδ 
του ΜίηίΟΡ Ουρ και πολυπρωταθλητήδ ταχύτηταδ Αλέξηδ Παπαγεωργίου (ΛΕΜΟΤ, Ηοηάα) 
πετάχτηκε αμέσωδ μπροστά με τον Μάνο Φασουλάκη (065, ΙΜΡ) να ακολουθεί ενώ 
πίσω του έγινε έναδ μικρόδ χαμόδ ανάμεσα στουδ Τάσο Σπερελάκη (ΛΕΜΟΤ, ΙΜΡ), στον 


νν\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|Γ 









έτερο πολυπρωταθλητή (ταχύτηταδ-ΤπαΙ) 
τονΔευτέρη Πίππο (ΑΡΗΣ, Ηοηάα), στον 
αθόρυβο αλλά αποτελεσματικό Ανδρέα 
Φετάνη (065, ΙΜΡ) και στον έμπειρο Νίκο 
Αιόλιο (065, ΙΜΡ), μάχη στην οποία ήρθε 
να προστεθεί και ο φανατικόδ των ΡϊΙ ΒΝ<θ$ 
Γιάννηδ Λογοθέτηδ (065, ΙΜΡ). 0 Πίπποδ 
κατάφερε και πέρασε στην 3η θέση και να 
πλησιάσει λίγο τουδ δύο πρώτουδ μένονταε 
όμωε εκεί. Αντίστοιχα, ο Φασουλάκηε με 
ταχύτερο γύρο του αγώνα, πλησίασε τον 
Παπαγεωργίου ο οποίοδ όμωδ, έμπειροδ γαρ, 
έλεγξε τα πράγματα και πήρε ακόμα μια νίκη, 
4ο$ συνολικά αλλά και στην Οροη ΡίΐΒΝ<θδ ο 
Λιόλιοδ. 


Ελάχιστα πιο πίσω οι φανατικοί «ΙΜΡάδεδ» 
σήκωσαν του πάντεδ στο πόδι με τον 
Σπερελάκη να κάνει το λάθοδ υπό την πίεση 
του Φετάνη ο οποίοε ξεκινά την χρονιά με 
μια πανάξια νίκη στο ΙΜΡ Ουρ έχονταδ 
τον Λογοθέτη στον τροχό του (!) ενώ ο 
Σπερελάκηδ «άρπαξε» την 3η θέση από 
τον Γιάννη Ζαμπετάκη (065, ΙΜΡ) στον 
τελευταίο γύρο. Ωραία, πρώτη εμφάνιση και 
πρώτη εμπειρία σε πίστα για τον Σωτήρη 
Πράσινο (ΑΡΗΣ, ΙΜΡ) 

Σχετικά φτωχή σε συμμετοχέδ και ένταση η 
ενοποιημένη κατηγορία ΚΐάΟΡ με τον καλά 
προετοιμασμένο δχρονο (!) Κωνσταντίνο 
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ΜίηίΟΡ Οιιρ 2017 - 1ο$ γύρο$, ΚηγΙοϊΙιόιιιο 



Μαυρόπουλο (065, ΙΜΡ) να επικρατεί του 
μόλιδ ένα χρόνο μεγαλύτερού του Γιώργου 
Φασουλάκη (065, ΙΜΡ), 2 λιλιπούτειοι 
αθλητέδ που οδήγησαν αλάνθαστα και 
εντυπωσιακά, δείχνονταδ το μεγάλοδ βάθοδ 
που υπάρχει στον ορίζοντα του ΜίηίΟΡ Ουρ. 

Αγωνιστικό κλείσιμο τηδ ημέραδ με έναν 
φοβερό, κοινό, αγώνα των κατηγοριών 
ΜίηίΟΡ και ΜίηίΟΡΙ. Χωρίδ να αφήσει 
περιθώρια, ο διεθνώδ έμπειροδ Γιάννηδ 
Περιστεράδ (ΛΕΜΟΤ, ΟήναΙθ, 12 ετών!) 
να δικαιώνει τα προγνωστικά και να 
κατακτά μια «εύκολη νίκη» στην ΜίηίΟΡΙ 
όπωδ δήλωσε ο ίδιοδ στον τερματισμό, 
σημειώνονταδ δε τον ταχύτερο γύρο τηδ 
ημέραδ, ΟΛΩΝ των κατηγοριών (!) του 
αγώνα συνολικά. Λίγο πιο πίσω, οι Νίκοδ 
Ελευθεριάδηδ (065, ΙΜΡ), Γιώργοδ 


Γερακιανάκηδ (ΑΡΗΣ, Ηοηάα) και 
Δωδεκανήσιοδ, επίσηδ διεθνώδ έμπειροδ, 
Σπύροδ Φουρθιώτηδ (ΛΕΜΟΤ, ΟήναΙθ, 9 
ετών!!) έκοψαν ανάσεδ με τον εντυπωσιακά 
ανεβασμένο φέτοδ Γερακιανάκη να 
κρατά την 2η θέση «γενικήδ» (νίκη στην 
ΜίηίΟΡ !) παρά την ασφυκτική πίεση του 
εντυπωσιακού, πεισματάρη Φουρθιώτη. Λίγο 
πιο πίσω ο επανακάμψαδ Ελευθεριάδηδ ο 
οποίοδ εντυπώσιασε στουδ πρώτουδ γύρουδ 
με την μαχητικότητά του αλλά έδειξε να 
κουράζεται προδ το τέλοδ, βελτίωσε όμωδ 
κατά πολύ τον ταχύτερο του γύρο σε σχέση 
με το 2016. 

Πλήρη αποτελέσματα στο οίιΐΌηοΙθοίΊ^ΐ', νέα, 
φωτό κ.α. στο ιηίηίςίρ.^Γ 

Μικρή καλοκαιρινή ανάπαυλα και ραντεβού 
στιδ 10 Σεπτέμβρη στην Πάχη Μεγάρων. 
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Νίκη Μαιηυβζ 
- χαμός οτη 
βαθμολογία! 

Στο 8 αοΙι$ 6 ηΐΊη 9 "αφεντικό" είναι ο Μα^υβζ 
και το απέδειξε νικώντα$ για 5π σερί φορά 
στην γερμανική πίστα, χωρίδ να απειΠηθεί από 
κανέναν, πΠην του εξαιρετικού ΓοΙ^ει*. 

Προβληματισμένοι έφτασαν στην Γερμανία οι περισσότεροι 
αναβάτε$ (αλλά και η ΜίοΗθΙίη) καθώδ η πίστα είχε νέα 
ασφαλτόστρωση, χωρίδ να έχουν προηγηθεί δοκιμέδ 
για να συλλεχθούν δεδομένα, ενώ και ο καιρόδ δεν 
προμηνυόταν ο καλύτεροδ δυνατόδ. 

Το αποτέλεσμα ήταν ότι οι κατατακτήριεδ δοκιμέδ 
έγιναν υπό βροχή, με τον Μα^υοζ να παίρνει την ροΐθ, 
"κλέβονταδ" την από τον -πολύ καλό για άλλη μια φορά- 
ΡθίΓυοσί, ενώ ο ΡθάΐΌδα κατετάγη τρίτοδ. Οι οδηγοί 
τηδ Υαιηαίΐόΐ για άλλη μια φορά δυσκολεύτηκαν να "τα 
βρούνε" με τΐδ μοτοσικλέτεδ τουδ, με τον Ροδδΐ στην 9η 
θέση και τον νΐηαίθδ στην 11η, ενώ ανάμεσα τουδ, στην 
10η θέση, βρέθηκε ο ϋονΐζΐοδο. Έκπληξη, δεδομένων των 
πολύ κακών του εμφανίσεων η 6η θέση του Ιοιτηζο. 

Την Κυριακή, ευτυχώδ ο καιρόδ ήταν καλόδ (δηλαδή 
δεν έβρεχε) και ο αγώναδ ξεκίνησε χωρίδ απρόοπτα. 0 
Μαπ^υοζ έδειξε άμεσα ότι δεν θα άφηνε περιθώριο σε 
κανέναν να τον αμφισβητήσει αλλά λογάριασε χωρίδ 
τον ΡοΙ9θγ, ο οποίοδ έχονταδ και την υποστήριξη τηδ 
"κερκίδαδ" (όνταδ Γερμανόδ)... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Στη διάσημη Iα^ιιηα δβεπ πραγματοποιήθηκε ο 8ο$ γύρο$ του Παγκόσμιου 
ΠρωταθΠήματο$ δυρθΓβϋ<θ με του$ ΟΙίβζ ϋανϊθδ (Αιαιϋπ.ιΙ Ραοίη^ - ΡυοαΙΐ) 
και ϋοηαΙΙιαη Ρβα (Καννα$αΙ<ί Ραοϊηο Τβαηι) να παίρνουν από μία νίκη. 


1ο$ αγώνα$: ϋανίβδ ο εξαιρετικόν 

Ο Τογπ δγΙ<θδ έδειξε από ιι$ κατατακτήριεδ ότι έχει ιην ταχύτητα για να πρωταγωνιστήσει 
στην αμερικάνικη πίστα παίρνονταδ την 41η ροΐθ ροδϊΐϊοη τηδ καριέρα$ του (ισοφάρισε 
παράλληλα το ρεκόρ του 1>ογ Οογβθγ στη συγκεκριμένη πίστα με τρείδ ροΐθ ροδΐΐΐοη) με τουδ 
Κθ3 και ϋανίθδ, που επέστρεψε από τον τραυματισμό του στο Μίδαηο να τον ακολουθούν στη 
σχάρα τηδ εκκίνησηδ. Το τρίο έφυγε μπροστά στην εκκίνηση και απομακρύνθηκε από τουδ 
υπόλοιπουδ αναθάτεδ κάνονταδ ουσιαστικά τον δικό του αγώνα, ϋανίθδ και Κοα πέρασαν 
μάλιστα και τον 5γΐ<θδ... Διαβάστε περισσότερα: 


03νϊ6$ και Κεα 
μοιράστηκαν τις νίκες 
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ΓίΙΒΗΙ5ΙΒίΟ* [ 


Δημπτρακοπούλου 32, Αθήνα, 11 742 


ΒΒ 2Τ 


ί ηίο @ ήβΐ&ΓηοΙο^Γ 


Τπλ. 210-9211877, 210-9225930 



Β εΐ3-ΜοΐθΓΓ¥£ΐ«5- ίη-0 Γβ^Γε-Τή^- Ρυσπ 5ίχ3χΐ3-€ο 









Κυρίαρχος Τοιηαε 

Το ΜίοΓιϊςιαη φιΠοξένησε ιον 6ο γύρο ίου αμερικάνικου πρωιαθΠήμαιοε 
πιοΙοογο$$, με ιον ΕΝ Τοιτιαε (Καννα$αΙ<ϊ) να κερδίζει και να παίρνει ιην 
βαθμολογική πρωτοπορία στα 450, ενώ στα 250 ο ΖαοΙι 0 $Ι)ονιθ (Ηυ$ί|ν3Γ- 
ηα) αύξησε ακόμη περισσότερο την βαθμολογική του διαφορά από του$ 
υπόίίοιπουδ. 


450ΜΧ: Χ2 ο ΤοηΐΗΟ 



0 εργοστασιακόδ αναβάιη$ ιη$ ΚανναδαΙά φαίνεται ότι μπαίνει σιγά-σιγά σε ρυθμό. Με 
την ταχύτητά του να μην αμφισβητείται πλέον από κανένα δεν μπορούν να εξηγηθούν 
διαφορετικά οι δύο νίκε$ που πήρε στο ΜιοΙι^αη οι οποίε$ τον έφεραν παράλληλα και στην 
κορυφή τηε βαθμολογίαδ. Βοήθησε βέβαια και η άτυχη στιγμή του ΒΙαΙ<θ Β399ΘΙΙ, ο οποίοδ 
σημείωσε πτώση στο δεύτερο αγώνα και έχασε αρκετό πολύτιμο χρόνο μέχρι να ανέβει ξανά 
στη μοτοσυκλέτα του τερματίζονταε τελικά 10ο$. Στο δεύτερο σκαλί του βάθρου τη$ γενικήδ 
ανέβηκε ο ϋα$οη Αηάθΐ^οη (4-2), με τη δεύτερη θέση στο δεύτερο σκέλοδ να αποτελεί και το 
καλύτερο αποτέλεσμα του στον συγκεκριμένο αγώνα... ΔίββάΟΓΕ Πεβ10001£β(ΐ: 
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ΑΜΑ ΜΧ 2017,7ο$ αγώναδ, ΜαδδαοΙιυδθΙΙδ 



ΆΑωσε ξανά ο ΕΝ Τοηιαε 

Στην Μασαχουσέτη μεταφέρθηκε το αμερικάνικο πρωτάθΠημα ιηοΐο- 
€Γθδ$ για τον 7ο αγώνα του πρωταθΠήματοδ. Εκεί ο ΕΝ Τοηιαο (Καννα$αΙ<ί) 
συνέχισε το νικηφόρο σερί του φτάνονταδ στιδ τρειδ συνεχόμενεδ νίκεδ 
γενικήδ και στα πέντε σερί κερδισμένα σκέΠη. 

450ΜΧ: 2X2 για ΤοηΐΗΟ 

Ο ΕΝ Τοπί 30 ήταν για έναν ακόμη αγώνα ο άνθρωποδ που έπρεπε να περάσουν όλοι οι 
υπόλοιποι για να κατακτήσουν το πρώτο σκαλί του βάθρου. Αυτό δεν έγινε πραγματικότητα 
ούτε στο πρώτο αλλά ούτε και στο δεύτερο σκέλοδ, αν και ο αναβάτηδ τηδ ΚανναδαΙά έπρεπε 
να προσπεράσει τουδ Μαη/ϊη Μυδςυΐη και ΒΙαΙ<θ Β399ΘΙΙ για να φτάσει στην κορυφή. Ο 
Β399611 κατάφερε και στουδ δύο αγώνεδ να τερματίσει στη δεύτερη θέση, παίρνονταδ έτσι 
και την αντίστοιχη θέση στη γενική κατάταξη, με τον Μυδςυϊη να παρουσιάζεται άτυχοδ: στο 
πρώτο σκέλοδ έμεινε πίσω στην εκκίνηση λόγω πτώσηδ και απλά προσπάθησε να μαζέψει 
όσουδ περισσότερουδ πόντουδ μπορούσε... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Καθάρισαν οι Μυ$ηιιίη 
και $ανα Ι§γ 


Στην πίστα βρηηο ΟγθθΙ<, στο ΜίΙΙνίΙΙθ έγινε η συνέχεια του αμερικάνικου 
πρωταθλήματος ΜοΐοοΓοςς, για τον όγδοο αγώνα τη$ χρονιάς με τους 
Μαηπη Μιι$ί|ΐιϊη και ϋοβγ δαναΐ^γ να αναδεικνύονται νικητές γενικές στα 
450ΜΧ και 250ΜΧ αντίστοιχα. 


450ΜΧ: Η επιστροφή του Μυδςυΐη 

0 Μαη/ΐη Μυδορη, δείχνει να έχει επιστρέφει πλήρωδ μετά τον τραυματισμό του στο γόνατο 
και στη 5ρπητ) ΟθθΙ< επισφράγισε αυτό το γεγονόδ με μία εξαιρετική νίκη παίρνονταδ την 
καρό σημαία και στα δύο σκέλη. Στον πρώτο αγώνα ο Γάλλοδ τέθηκε επικεφαλήδ σχετικά 
νωρίδ και δεν κοίταξε ποτέ πίσω του, ενώ μια από τα ίδια είχαμε και στο δεύτερο σκέλοδ, 
όταν ο αναβάτηδ τηδ ΚΤΜ πέρασε τον ϋυδίϊη Βο^Ιθ στο έκτο λεπτό του αγώνα. Δεύτεροδ 
γενικήδ, κάνονταδ παράλληλα και ρεκόρ καριέραδ... Δΐπβά(7ΐ€ΠερίΟΟΟΐερπ: 
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ΑΝΑΜΕΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΤΟΜΑ 



ΜΟΤΟ0ΚΟ55 


ΜΧ 80/85/100 . Κγύ 48 βοτ\τ/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Ηοοΐη§ 5ήοσΙ< αύΒοτύβΓ 

ΜΧ 125 . Κγύ 48 βοτΙτ/Τε/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5/?ο^/^ αύΞΟΓόβΓ. 

ΜΧ 144 . Κγύ 48 βοτ\(/Τ ο/€Ν€ Μ/ΤΜ ^οοΐη§ ΞΐιοεΙτ οΙ350γΤ)6Γ. 

ΜΧ 250 . Κγύ 48 βο γ Ι</Τς/€ Ν € Μ/ΤΜ Καα'η§ 5 ήοεΙ< αύΞοτΙοβΓ. 

ΜΧ 250 Ρί Κ5 . Κγό 48 / ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ ξΤιοοΚ αόΞΟτύβΓ. 

ΜΧ 300 . Κγϋ 48 βοτΙκ/Τ ο/(IΝ€ Μ/ΤΜ Καοϊηβ 5ΤιοεΙ< αϋΞΟΓόβτ. 

ΜΧ 300 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βθΓ^/Ττ/€Ν€ Μ/ΤΜ Κααΐηξ 5/ϊοο/γ αΙθ5θΓΐθ6Γ, 

ΜΧ 450 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βοτΙί/Τς/€Ν€ Μ/ΤΜ Κασιηζ ΒίποσΙτ αύΞΟΓϋβτ, 

ΜΧ 530 Ρί Κ5 . Κγύ 48 {ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ ΤΙθ€ίη§ εΐηοσίτ αύΞΟΓύβτ, 


ΕΝΡϋΚΟ 


ΕΝ 125. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοϊηζ 5ΤιοοΙ< αύΞοτϋβΓ 

ΕΝ 144. Κγύ 48 {ογ!</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐη^ 5ΤιοεΙ< αϋ50Γ06Γ 

ΕΝ 250. Κγίο 48 βοτΙτ/Τα/ΖΝ€ Μ/ΤΜ Καείηξ ξΤιοοΙκ α050Γ06Γ 

ΕΝ 250 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηζ 5ΤιοοΙ< οΤ>5ογΤ)6Γ 

ΕΝ 300. ΚγΙο 48 / ογΙ</Το/ (ΓΛ/Γ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5 ΤιοοΙ< αύΞοτύβΓ 

ΕΝ 300 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καα'η§ 5/70<γ/( αΤ)50Γ06Γ 

ΕΝ 450 Ρί Κ5. Κγύ 48 /ο Γ^/Τε/ΟΝ€ Μ/ΤΜ ^αεΐη§ ΞΤιοεΙτ αΤ>50ΓύβΓ 

ΕΝ 530 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5ΐιοεΙ< αύεοΓϋβΓ 


€. 5.390,00 
€. 7.210,00 
€. 7.395,00 
€. 7.635,00 
€. 8.453,00 
€. 7.670,00 
€. 8.990,00 
€. 8.695,00 
€. 9.010,00 


€. 7.490,00 
€. 7.620,00 
€. 7.750,00 
€. 8.720,00 
€. 7.990,00 
€. 9.580,00 
€. 9.365,00 
€. 9.380,00 


5 ϋ Ρ Ε Ρ Μ ΟΤΟ 


Τ.Β.Α. 


Στις ανωτέρω τιμές σ υ μ π ε ρ ίλα μ β άν οντ α ί ΦΠΑ καί Ειδικό Τέλος Ταξινόμησης 



V· 


,ΡΟννΕΚ [^©ΏΟΒϊί 7 . 


για την εταιρία, 

Γεώργιος Γαλάτης 


ΤΜΠΑ0ΙΝ6ΗΕΙΙΑ8.6Η 































































ΟαϊΓοΙϊ και δββννβΓ οι νικητές 


Στην Πορτογαλία μεταφέρθηκε το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ΜοΐοοίΌδδ. 
Στην Αουβάα ο φοΒερόδ και τρομερόδ Τοηί ΟηϊγοΙϊ (ΚΤΜ) πήρε τη νίκη 
στη γενική αυξάνοντα$ ακόμη περισσότερο τη βαθμολογική του διαφορά, 
ενώ στην ΜΧ2 ο ϋθΓθηιγ δοοννοι (3αζυΙ<ϊ) ήταν εκείνοδ που ανέβηκε στο 
ψηλότερο σκαλί του βάθρου. 



ΜΧ6Ρ: Οζ\νο\\ ψάχνει αντίπαλο 

Με ιΐ5 υψηλέδ θερμοκρασίεδ αλλά και ίο δύσκολο γλρισιερό ιερέν να βάζουν ία δικά ιου$ 
εμπόδια στουδ αναβάιεδ, ο Τοηί ΟαΐΐΌΐϊ βρέθηκε για μία ακόμη φορά σε εξαιρετική φόρμα το 
διήμερο του αγώνα και αύξησε τη διαφορά στο πρωτάθλημα από τον δεύτερο ΟΙθπίθπΙ ϋθ- 

δαΙΙθ (Κανν353ΐ<ΐ) στουδ91 βαθμούδ... λ ο' 

Διαβάστε πεοισσοτεοα: 
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Συνέχεια με νίκες για 
ΟαϊΓοΝ και Ιοιμ$$ 



Στην πανέμορφη πόλη ΙοΙ<θΙ τη$ Τσεχίαδ πραγματοποιήθηκε ο 13ο$ γύρο$ 
του παγκόσμιου πρωταθλήματος ΕικΙιιγο με τον Τοηί ΟαΪΓοΙί να κατακτά 
την 3η σερί νίκη του στην ΜΧ6Ρ και τον ΡαυΙ$ ϋοηα$$ να ανεβαίνει στο 
ψηλότερο σκαλί του βάθρου στην ΜΧ2, κάνοντα$ έτσι διπλή τη χαρά τη$ 
εργοστασιακής ομάδα$ τη$ ΚΤΜ. 


ΜΧ6Ρ: Φουλ για πρωτάθλημα ο ΟαίκοΙί 

Με τη νίκη ίου στην Τσεχία ο τρομερόε Ιταλόε, απομακρύνθηκε ακόμη περισσότερο από τον 
δεύτερο στη βαθμολογία ΟΙθιηβηΐ ΟθεαΙΙθ, έκανε την 3η σερί νίκη του φέτοε και την 83 στην 
μεγάλη καριέρα του. Στον πρώτο αγώνα ο Τϊπί Οαϊεβί' (ΗΡΟ ήταν εκείνοε που κατάφερε να 
τερματίσει πρώτοε στην ιδιαίτερα απαιτητική τσέχικη πίστα... _ Λ , 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΗοΙοοηιΙΐθ και 

Μεϋαηηαν για τη νίκη 


Η Πορτογαλία ήταν η χώρα που φιλοξένησε τον 6ο αγώνα του Παγκόσμιου 
Πρωταθλήματος ΕικΙιιγο, με τη ζέστη, την ξηρασία και τη σκόνη να 
κυριαρχούν. δίβνβ ΗοΙοοιτώε (ΒεΙα) και ϋαηιϊθ ΜοΟαηηεγ (Υαηιαίια) ήταν 
οι αναβάτες που πήραν τις νίκες στις κατηγορίες ΕηάυΓοΟΡ και εηάυΐΌ 2 
αντίστοιχα. 


ΕικΙιιγοΟΡ: ΗοΙοοηιΙ)θ με λίγη τύχη 

Την πρώτη ημέρα στη μεγάλη κατηγορία ο αναβάτηδ που έδειξε να κυριαρχεί και μάλιστα με 
χαρακτηριστική άνεση ήταν ο Ναίίιαη νναίδοη (ΚΤΜ). Ο Βρετανόδ αναβάτηδ τηδ ΚΤΜ στην 
καλύτερη ίσωδ εμφάνισή του στο φετινό πρωτάθλημα τερμάτισε πρώτοδ σχεδόν ενάμιση 
λεπτό μπροστά από τον ΜαΙΙΙΐθνν ΡΗΝΙϊρδ (5ήθΐχο) που πάλεψε και κέρδισε τελικά τη δεύτερη 
θέση από τον πρωτοπόρο στη βαθμολογία $1θνθ ΗοΙοοηιβθ... Δίαβάοίε ΠΕβΙΟΟΟίεβίν 
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Η ΚΙϋΙΝϋ ΑΟΑϋΕΜΥ διοργανωνει εξειδικευμενες ημερίδες 


Η μοναδική οΑοκΛηρωμένη 
σχολή Ασφαλούς οδήγηση 
στην Ελλάδα, που λειτουργεί 
συνεχώς στο χώρο του 
Αιιΐο Ρθδΐ'ινθΙ! 


Κϊάίη§ δοΙιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
δοοοΐθΓ δοΙιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
διιρβιτηοίο ΒείιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
Εηύυιο ΒοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
Θη-ΟίΓδοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
ΑΤν βοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
ΤΐΐΐοΚ ϋθγδ 
Σεμινάριο ΠόΛης (Θεωρητικό) 
Σεμινάριο Ασφαλούς οδήγησης (Θεωρητικό) 


ΜΟΤΕ \0 

ΜΟΤΟΚΟΥΟίΕ ΚΙϋΙΝΟ ΑΟΑϋΕΜΥ 


ΜΟΤΟΚΟΥΟίΕ ΚΙϋΙΝΟ ΑΟΑϋΕΜΥ 

+30 6941 633040 
+30 6945 99°3°° 

+30 2ΐο 9249350 
+30 22950 26270 

10ΑΝΑΑΙΐνΑΝ@ΟΜΑΙΙ..ΟΟΜ 

€ΗθυΝΤΚΑδ@ΟΜΑΙί.ΟΟΜ 
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